Mariagerfjord
Kommune

Blandet bolig-, erhvervs- og butiksbebyggelse
langs Adelgade, Skibsgade og Nytorv i Hobro



Bilag 1



Udkast til
afgraensningsnotat

Miljevurdering af forslag til Tilleeg nr. 7 til Kommuneplan 2024 og
forslag til Lokalplan 198/2025

samt

miljokonsekvensvurdering af det konkrete projekt for Blandet
bolig-, erhvervs- og butiksbebyggelse langs Adelgade,
Skibsgade og Nytorv i Hobro.

Heringsperiode

24.04.2025 til 12.05.2025



1. Indledning

Lokalplan 198/2025 og Kommuneplantillaeg nr. 7 er omfattet af miljovurderingslovens
bilag 2, punkt 10b (anlsegsarbejder i byzone). Mariagerfjord Kommune vurderer, at
planforslagene fastlaegger anvendelse af et mindre omrade pa lokalt plan og dermed
skal screenes for miljevurdering jf. miljevurderingslovens § 8, stk. 2.

1.1.Krav om miljevurdering

Planleegningen er omfattet af miljevurderingslovens § 8, stk. 1, nr. 3, som foreskriver, at
myndigheden skal gennemfare en miljgvurdering af planer og programmer, hvor disse
vurderes at kunne fa vaesentlig indvirkning pa miljoet.

En miljerapport, skal pa baggrund af de oplysninger, der er naevnt pa listen herunder,
vurdere den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljeet af planens gennemferelse
og rimelige alternativer under hensyn til planens eller programmets mal og geografiske
anvendelsesomrade.

Oplysninger i miljerapporten:

e en skitsering af planens eller programmets indhold, hovedformal og forbindelser
med andre relevante planer og programmer

e de relevante aspekter af den nuvaerende miljostatus og dens sandsynlige
udvikling, hvis planen eller programmet ikke gennemfares

e miljgforholdene i omrader, der kan blive vaesentligt berort

o cthvert eksisterende miljgproblem, som er relevant for planen eller programmet,
herunder navnlig problemer pa omrader af saerlig betydning for miljoet som
feks. de omrader, der er udpeget efter fuglebeskyttelsesdirektivet og
habitatdirektivet

o de miljobeskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationalt plan, faellesskabsplan
eller medlemsstatsplan, og som er relevante for planen eller programmet, og
hvordan der under udarbejdelsen af den/det er taget hensyn til disse mal og
andre miljghensyn

e den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljeet, herunder pa spergsmal som
den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, fauna, flora,
jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, kulturarv, herunder
kirker og deres omgivelser, samt arkitektonisk og arkaeologisk arv, landskab og
det indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

e planlagte foranstaltninger for at undga, begraense og sa vidt muligt opveje
enhver eventuel vaesentlig negativ indvirkning pa miljeet af planens eller
programmets gennemforelse

e en kort skitsering af grunden til at vaelge de alternativer, der har veeret
behandlet, og en beskrivelse af, hvorledes vurderingen er gennemfort, herunder
eventuelle vanskeligheder (som feks. tekniske mangler eller mangel pa
knowhow), der er opstaet under indsamlingen af de kraevede oplysninger



e en beskrivelse af de patankte foranstaltninger vedrerende overvagning i
overensstemmelse med § 14

o et ikketeknisk resumé af de oplysninger, der blev givet under ovennasvnte
punkter.

1.2.Proces og hering af offentligheden og bererte myndigheder

Forud for udarbejdelsen af miljgrapporten skal der gennemfores en afgraensning af
miljevurderingens omfang, jf. miljevurderingslovens § 11. Afgraensningen har til formal
at fastlaegge miljorapportens indhold og detaljeringsgrad. Dette afgraensningsnotat er
udarbejdet til hering af bererte myndigheder. Efter hering af bererte myndigheder jf.
miljovurderingslovens § 32, stk. 1, pkt. 2, vurderes det pa baggrund af heringssvar, om
afgraensningen af miljorapporten skal justeres.

Ved en berort myndighed forstas en myndighed, som pa grund af dens specifikke
miljgansvar eller lokale og regionale kompetencer, kan forventes at blive berort af
planforslagets indvirkning pa miljeet. Der er identificeret folgende potentielle berorte
myndigheder af planen, der heres i forbindelse med planlaegningen Felgende berarte
myndigheder er:

e Mariagerfjord Kommune (Forskellige afdelinger)

e Nordjyllands Politi - njyl@politi.dk

e Plan og Landdistriktsstyrelsen - plst@plst.dk

e Miljostyrelsen - mst@mst.dk

o Kystdirektoratet - kdi@kyst.dk

e Slots- og Kulturstyrelsen - post@slks.dk

e Nordjyske Museer - nordjyskemuseer@aalborg.dk
e Arhus Stift (Kirkesogn) - kmaar@km.dk

2. Beskrivelse af planforslag

2.1.Forslag til kommuneplantilleeg

Lokalplanomradet er omfattet af rammebestemmelserne i Mariagerfjord Kom-
muneplan 2024, hvor lokalplanomradet ligger i rammeomraderne:

HOB.C.1 - Centeromrade - Hobro bymidte - Primaert butiksomrade

HOB.C.2 - Centeromrade - Hobro bymidte - Sekundaert butiksomrade



| rrmmeomrade HOB.C.1 tillades bebyggelse i hgjst 2,5 etager og en maksimal
bygningshojde pa 12 m. | seerlige tilfaelde gaelder, at bebyggelse ma opferes i hgjst 4
etager, nar miljiomaessige og arkitektoniske kvaliteter, eller den eksisterende
bebyggelses karakter i et omrade onskes fastholdt eller bevaret.

Lokalplanen er ikke i overensstemmelse med Kommuneplan 2024 for Mariagerfjord
Kommune. Der er derfor udarbejdet et tilleeg nr. 7 til Kommuneplan 2024 for
Mariagerfjord Kommune. Kommuneplantilleegget er offentliggjort samtidigt med
lokalplanen. Med tilleegget aendres det maksimale etageantal, den maksimale
bygningshojde og krav til opholdsarealer. Desuden sendres anvendelsen, sa der sikres
mulighed for etablering af boliger i nederste etage pa Skibsgade og pa hjernet mellem
Skibsgade og Nytorv.

2.2. Forslag til lokalplan

Lokalplanomradet ligger i Hobro bymidte, taet pa Hobro Kirke, og omradet spiller en
central rolle i revitaliseringen af bymidten. Intentionen med lokalplan er at folge op pa
Hobro Midtby Udviklingsplan fra 2018 ved at styrke den nuvaerende dagligvarebutik
(Fotex), som det ene af de to centrale ankerpunkter i bymidten. Det er herudover malet
at forbedre handelsmulighederne, at etablere en sterre variation af boligtyper, at skabe
flere og bedre parkeringsforhold, samt at skabe faelles og private udendors
opholdsarealer.

3. Afgraensning af miljevurderingen

Planforslagene er omfattet af miljovurderingslovens § 8 om at gennemfere en
miljovurdering, og der skal derfor udarbejdes en miljerapport, hvor planens
sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljeet vurderes. | miljgvurderingsloven er der
krav om, at miljerapporten skal baseres pa den sandsynlige vaesentlige indvirkning
inden for et bredt miljgbegreb, der omfatter folgende faktorer:

e Befolkningen

e Menneskers sundhed

e Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

e Landskab

e Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser
e Jordbund og jordarealer

e Vand

e Klimatiske faktorer

e Ressourceeffektivitet

o Luft



e Storre menneskeskabte katastroferisici og ulykker
e Det indbyrdes forhold mellem disse faktorer

3.1.Sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger

Vurderingen af de sandsynlige vaesentlige miljepavirkninger er gennemfert i henhold til
de i loven fastlagte miljefaktorer og kriterier for bestemmelse af den sandsynlige
indvirkning pa miljeet. Denne gennemgang er udfert for at identificere de omrader,
hvor der kan vaere sandsynlighed for en vaesentlig miljepavirkning, og som derfor skal
vurderes naermere i miljorapporten. Gennemgangen fremgar af skema 1, bagerst i
dokumentet.

Opsummerende viser afgraensningen, at folgende miljgemner bar vurderes naermere |
miljerapporten.

Befolkning o Fremkommelighed og trafiksikkerhed
Menneskers sundhed e Skyggepavirkninger
e Stgj og vibrationer
e Indbliksgener
o Traﬁkafviklinw belastning
Biologisk mangfoldighed e Levestedsvurdering og evt. kortlaegning af
ﬂagermus
Landskab e Landskabelig vaerdi

e Geologiske szerpraeg
o Visuelle sammenhaenge
Kulturarv e Kulturarv
e Kirker og deres omgivelser
e Fredede/bevaringsvaerdige bygninger og
sammenhaenge

4. Metode til miljevurderingen

Miljovurderingen gennemferes som en vurdering af, hvorvidt og i hvilket omfang
planen stemmer overens med de miljgmalsastninger, som er fastlagt i lovgivning og
planlaegningen, og om der vurderes at veere vaesentlige indvirkninger pa enkelte
miljefaktorer pa grundlag af de nedenfor naevnte kriterier, indikatorer og data.
Grundlaget for miljerapportens konsekvensvurderinger er som udgangspunkt aktuel
viden pa tidspunktet for udarbejdelse af planforslaget, dvs. foreliggende planer og
rapporter mv. Ved visse emner er der gennemfort feltundersogelser for fa tilstraekkelig
viden om omradet.



4.1. Alternativer, herunder 0-alternativet

Under udarbejdelse af projektet er der afdaekket andre parkeringsmuligheder end
etablering af et parkeringshus pa Nytorv. Der er afdaekket mulighed for at benyttet p-
fondslasningen og mulighed for at grave alle parkeringspladserne ned under
bebyggelsen.

Nedgravningen af parkeringspladser anses forsat som en mulighed, som vil blive
afdaekket nar projektet bliver projekteret.

4.2.  Geografisk afgraensning

Udgangspunktet for miljgvurderingen folger det afgreensede planomrade.
Miljevurderingen vil derudover vurdere den udbredelse af miljgpavirkningen, der er
relevant uden for planomradet i forhold til pavirkningens karakter.

4.3. Detaljeringsgrad

Ifolge miljovurderingsloven skal miljgrapporten kun indeholde de oplysninger, som
med rimelighed kan forlanges med hensyn til aktuelle og geengse vurderingsmetoder,
og til planens detaljeringsgrad. Der skal endvidere tages hensyn til, pa hvilket trin
planen befinder sig i et beslutningsforleb/planhierarkiet, og hvorvidt bestemte forhold
vurderes bedre pa et andet trin. Miljevurderingen tager udgangspunkt i, at der er tale
om en lokalplan, som er den mest detaljerede plantype i det danske plansystem.
Lokalplanen vil indeholde naermere regler for udnyttelsen af omradet i medfer af
planloven, og vil dermed veere byggeretsgivende for realisering af erhverv inden for en
kort tidshorisont, om end der ikke foreligger et konkret projekt som grundlag for
lokalplanens udarbejdelse

4.4. Kumulative forhold

Der er ikke kendskab til andre planer eller projekter i naerheden af planomradet, som
kunne have en kumulativ miljepavirkning, der er relevante at tage i betragtning i
miljgrapporten og vurderingen af planforslaget.



Tabel 1. Afgraensningsskema

Miljefaktor

Planelement

Beskrivelse af miljgpavirkning
(anlaegs- og driftsfasen)

Vurdering af pavirk-
ning (positiv/negativ)
- Vaesentlig

- Moderat

- Lille

- Ubetydelig

Afgreensning ud/ind

Datagrundlag/metode

Befolkning

(feks. rekreative
forhold, sociale
interaktioner,
beskaeftigelse, trafikal
treengsel, kulturelle
forhold, kontrol,
overvagning og
sociogkonomiske
effekter af de avrige
miljoeffekter

Rekreative forhold

Anleegsfase:
Omradet er teet bebygget og

der er pa nuvaerende tidspunkt
ingen rekreative arealer inden
for omradet.

Rekreative arealer og
stiforbindelser vil ikke blive
pavirket i anlaegsfase.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd

Driftsfase:

Der etableres et rekreativt
opholdsareal til beboerne i
omradet. Dette vurderes at
veere en lille positiv pavirkning
for omradets kommende
beboere. For den evrige del af
byen vurderes pavirkningen at
vaere ubetydelig.

Driftsfase:
Lille positiv.

Driftsfase:
uUd

Fremkommelighed og
trafiksikkerhed

Anleegsfase:
Under anlaegsfasen af

parkeringshuset vil de
eksisterende
parkeringspladser pa Nytorv
midlertidig ikke veere
tilgeengelige. Plan- og
projektomradet er beliggende
centralt i Hobro Midtby, hvor
der i nzerheden af omradet
findes alternative
parkeringslesninger, som kan
anvendes i anlaegsfasen.

Anlaegsfase:
Lille

Anleegsfase:
ud




Der eri2023 lavet et
parkeringsregnskab, hvor der
er optalt hvor mange
parkeringspladser der er i
Hobro, samt hvor der er
undersogt belsegningsgraden
af disse parkeringspladser.

| neerheden af
lokalplanomradet (ca. 200
meter) er der en storre
parkeringsplads (Brotorv).

Pa Brotorv er der 181
parkeringspladser, med en
beleegningsgrad pa hojest 60%
i spidsbelastede tidspunkter
(10-12).

Det vurderes derfor at en
midlertidig nedlaegning, i
forbindelse med opferelse af
parkeringshuset, af den
eksisterende parkeringsplads
pa Nytorv vil have en lille

pavirkning.
Driftsfase: Driftsfase:
| forbindelse med opferelse af | Moderat

bebyggelsen bliver Nytorv
lukket for gennemkarsel mod
Skibsgade for at undga
konflikter mellem blede
trafikanter og bakkende
lastbiler som leverer varer til
primaert Fotex, fodgasengere
skaermes via et vaern sa
fodgaengere ikke kan feerdes
pa vendeplads.

Der lukkes permanent for
gennemkersel fra Skibsgade til
Nytorv.

Trafikken videre ledes via H |
Bies Plads. Nytorvs samlede
bredde er ca. 13 meter. En

Pavirkning beskrives.




opstramning af vejens
tvaerprofil ber kunne sikre
fodgaengere. For cyklister
aendres udkersel til Havnegade
Hvor der ikke er cykelbane
som i dag

Menneskers sundhed
(feks. effekt af stgj,
luftforurening,
vibrationer,
trafiksikkerhed).

Skygge

Anleegsfase:
| forbindelse med opforelse af

byggeriet vil store dele af den
eksisterende bebyggelse blive
nedrevet og den eksisterende
skyggepavirkning vil forsvinde i
en kort periode under anlaeg.
Skyggepavirkninger fra
anlaagsmaskiner/kraner mv.
vurderes kun at veere
midlertidige og vil ikke vaere
stationaere.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd

Driftsfase:

Bebyggelsen kan muligvis
have en pavirkning af
nabobebyggelser i form af
skygge.

Driftsfase:
Moderat

Driftsfase:
Ind

Der skal redegares for skyggepavirkningen af
nabobebyggelser pa 3 forskellige tidspunkter
af aret: sommersolhverv, vintersolhverv og
jeevndagn.

Skyggepavirkningen skal ligeledes beskrives
pa mindst 3 tidspunkter af dggnet.
Pavirkningen kan understottes af
skyggediagrammer som skal udarbejdes pa
baggrund af anerkendt metode.

Indendars og udendors
stejpavirkning

Anlaegsfase:
Der vil forekomme stoj i

forbindelse med nedrivning af
eksisterende bebyggelse og
opferelse af ny bebyggelse, fra
maskiner og transport, hvilket
kan pavirke beboerne i de
omkringliggende

bebyggelser. Nedrivnings- og
anlaegsaktiviteter skal
anmeldes til kommunen, og
der skal meddeles tilladelse til
midlertidige aktiviteter.

Anlaegsfase:
Moderat

Anleegsfase:
Ind

Det skal beskrives hvilke aktiviteter i
nedrivnings- og anlaegsfasen der kan give
stejpavirkninger, hvornar stejen forventes at
forekomme, hvor laenge stejen forventes at
vare og hvor meget det forventes at stoje.

Vurderingen foretages pa baggrund af
viden om graenseveerdier for stej og
kendskab til Lignende nedrivnings- og
anleegsarbejder.




Driftsfase:

| driftsfase vil stojen fra
planomradet primaert relatere
sig til trafikken til og fra
omradet. Lokalplanomradet
ligger ud til Nytorv som er en
trafikeret vej og
dagligvarebutikken Fotex, som
far vareindlevering. Der vil blive
opfert et p-hus pa Nytorv.

Det skal dokumenteres, at
stejniveauet pa udenders og
indenders opholdsarealer
inden for lokalplanomradet kan
overholde de

vejledende graenseveerdier i
Bekendtgerelse om stoj fra
veje.

Ifolge planlovens § 15a ma der i
en lokalplan kun udlaegges
arealer, der er belastet af lugt,
stov eller anden luftforurening
til boliger, institutioner,
kontorer, rekreative formal mwv.,
hvis lokalplanen med
bestemmelser om
bebyggelsens hejde og
placering kan sikre den
fremtidige anvendelse mod en
sadan forurening.

Der er udarbejdet en
steojrapport der paviser at
Planlovens §15a kan

Driftsfase:
Moderat

Driftsfase:
Ind

Beregning af stgj fra trafik pd udenders og
indendors opholdsarealer inden for
lokalplanomradet skal ske pa baggrund af
anerkendt metode.

Der skal udarbejdes en stojredegerelse for
stejpavirkningerne fra vejtrafikstoj.
Stejredegerelsen skal udarbejdes efter en
kendt metode.

Pavirkning beskrives.

overholdes.
Luft Anlaegsfase: Anlaegsfase: Anleegsfase: Luft
Etablering af projektet, Lille ud

herunder bade nedrivnings- og
anleegsarbejder, vil blive
gennemfort ved anvendelse af
almindelige
entreprengrmaskiner med et
normalt energiforbrug med
tilhgrende emission. Disse vil




alle vaere typegodkendte og vil
derfor have en godkendt
miljepavirkning. Nedrivnings-
og anleegsaktiviteter skal
anmeldes til kommunen, og
der skal meddeles tilladelse til

midlertidige aktiviteter.
Driftsfase: Driftsfase:
Planomradet taenkes anvendt Ubetydelig

til karrebebyggelse i op til 6
etager og et parkeringshus i 2
daek og vurderes

tilikke at bidrage til egede
emissioner eller lugtgener.

Ifolge planlovens § 15b ma der
i en lokalplan kun udleegges
arealer, der er belastet af lugt,
stov eller anden luftforurening
til boliger, institutioner,
kontorer, rekreative formal myv.,
hvis lokalplanen med
bestemmelser om
bebyggelsens hgjde og
placering kan sikre den
fremtidige anvendelse mod en
sadan forurening.

Emissioner fra trafik til og
fra omradet

Anleegsfase:
Emissionerne vil veere

kortvarige, og keretgjerne vil

Anleegsfase:
Lille

vaere typegodkendte.
Driftsfase: Driftsfase:
| driftsfasen vil emissioner fra Lille

trafik til og fra omradet primaert
stamme fra biler og
varetransporter. Der etableres
flere parkeringspladser i
omradet, hvorfor der
fremadrettet forventes flere
biler i omradet. Pavirkningen
vurderes at vaere el lille
pavirkning, men ikke at vaere




vaesentlig anderledes end de
eksisterende forhold i omradet

Vibrationer

Anleegsfase:
| forbindelse med anleegsfasen

vil der vaere behov for
nedramning/nedvibrering af
spuns samt pilotering af paele.
Aktiviteterne skaber vibrationer
som bor vurderes naermere.

Anlaegsfase:
Moderat

Anlaegsfase:
Ind

Driftsfase:

Den fremtidige anvendelse i
planomradet (driftsfasen)
vurderes ikke at veere
aktiviteter som giver
vibrationer.

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
ud

Vind

Anlaegsfase:
Der etableres ikke forhold

under anlaegsfasen hvor
vindforhold vurderes at fa en
betydning. | perioden mellem
bygningerne er nedrevet, og til
der genopferes ny bebyggelse
vil der ikke vaere sa meget lae
fra bebyggelse, men det
vurderes at veere en
midlertidig periode, og
pavirkningen vurderes at vaere
uden betydning.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
ud

Driftsfase:

Det vurderes, at byggeriet ikke
vil nd op i hgjder, hvor vinden
"traekkes” ned pa gadeniveau
eller vil skabe ukomfortable
vindpavirkninger pa
opholdsarealer,

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
uUd

Indbliksgener

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Der vurderes ikke at vaere Ubetydelig ud

indbliksgener i forbindelse

med nedrivnings- og

anlasgsarbejder.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: Indbliksgenerne vurderes ud fra en
Bebyggelsen opferes i en teet Moderat Ind kvalitativ vurdering pa baggrund af

bymaessig kontekst og derfor




bliver taet pa
nabobygningerne, samt
bebyggelsen er hgjere end
nabobygningerne, hvorfor der
kan opsta indbliksgener.
Pavirkningen vurderes som
udgangspunkt at vaere
moderat og ber indga i
miljgrapporten.

bebyggelsens art, anvendelse, placering,
afstand til nabobebyggelse.

Trafikafvikling og
belastning

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Bebyggelsen skal opferes i et Lille ud

allerede taet bebygget omrade

samtidig med, at opfoerelse en

karrebebyggelse i op til 6

etager og et parkeringshus i 2

daek er et storre

anleegsarbejde.

Der kan derfor forekomme stgj

i anleegsfasen fra trafikken til

og fra omradet, som kan

pavirke den omkringliggende

bebyggelse.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: Der skal gennemfares en trafikanalyse pa
Karrebebyggelsen indeholder Moderat Ind baggrund af anerkendte metoder.
flere lejligheder og

butikslokaler end der er i dag,
hvorfor maengden af biler eges
tilomradet. Grundet den
ogede maangde biler etableres
der et parkeringshus pa Nytorv.
Hvilket kan fa betydning for
trafikstrommen i omradet.

Biologisk
mangfoldighed
(feks. flora og fauna,
Natura 2000 omrader
og bilag IV-arter).

Forstyrrelse af flora og
fauna

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Intet. Ubetydelig ud
Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: -
Intet. Ubetydelig ud




Sjzeldne,
udryddelsestruede eller
fredede dyr, planter eller
naturtyper (bilag IV-arter)

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Der foretages en levestedvurdering for

Der rives en aeldre tom Moderat Ind flagermus ved en fysisk besigtigelse af

bygning ned der potentielt kan bygningen. Pa baggrund af

veere et levested for flagermus. levestedsvurderingen skal det vurderes, om
der er behov for lytteundersegelser for at
afvise, at der vil ske pavirkning af flagermus
i forbindelse med nedrivning,

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: -

Der vurderes ikke at vaere Ubetydelig ud

pavirkning af bilag IV-arter,
sjeeldne, udryddelsestruede
eller fredede dyr og planter i
driftsfase.

Omradet er fuldt bebygget i
dag, og der er ikke registreret
dyr eller planter i omradet,
ligesom omradet heller ikke
vurderes at rumme vaerdier for
dyre- eller plantearter.

Naerliggende
naturbeskyttelses- og
fuglebeskyttel-
sesomrader samt
habitatomrader
(Natura 2000)

Anlaegsfase:
Naermeste Natura 2000-

omrade er omrade nr. 30 Lovns
Bredning, Hjarbaek Fjord og
Skals &dal. Lokalplanomradet
er beliggende ca. 3,5 km fra
dette Natura 2000 omrade. Der
er ikke registreret arter eller
naturtyper pa
udpegningsgrundlaget i, eller i
naerheden af, omradet. Der
vurderes ikke at ske pavirkning
af habitatnaturtyper eller arter i
anleegsfasen. Der er ikke
registreret fugle pa
udpegningsgrundlag i
omradet. Der vurderes ikke at
veere forhold i forbindelse med
nedrivnings- og
anleegsarbejder der kan
pavirke Natura 2000 omrader.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
ud

Driftsfase:

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
uUd




Nasrmeste Natura 2000-
omrade er omrade nr. 30 Lovns
Bredning, Hjarbask Fjord og
Skals adal. Lokalplanomradet
er beliggende ca. 3,5 km fra
dette Natura 2000 omrade. Der
er ikke registreret arter eller
naturtyper pa
udpegningsgrundlaget i, eller i
naerheden af, omradet. Der
vurderes ikke at ske pavirkning
af habitatnaturtyper eller arter i
driftsfasen. Der er ikke
registreret fugle pa
udpegningsgrundlag i
omradet. Der vurderes ikke at
veere forhold i forbindelse med
driftsfasen der kan pavirke
Natura 2000 omrader.

Naturbeskyttelseslovens
53

Anleegsfase:

Anleegsfase:

Der findes ikke beskyttet natur | Ubetydelig
inden for, eller i naerheden af,
lokalplanomradet.

Driftsfase: Driftsfase:
Der findes ikke beskyttet natur | Ubetydelig

inden for, eller i neerheden af,
lokalplanomradet.

Skovrejsning/
Skovnedlaeggelse

Anleegsfase:

Anleegsfase:

Der indgar ikke skovrejsning Ubetydelig
eller skovnedlaeggelse i

lokalplanen.

Driftsfase: Driftsfase:
Der indgar ikke skovrejsning Ubetydelig

eller skovnedleeggelse i
lokalplanen.

Fredning

Anleegsfase:

Anleegsfase:

Der findes ingen fredning Ubetydelig
inden for, eller i nserheden af,
lokalplanomradet.

Driftsfase: Driftsfase:




Der findes ingen fredning
inden for, eller i neerheden af,
lokalplanomradet.

Ubetydelig

ud

Landskab

Landskabelig veerdi

Anleegsfase:
Der kan i anlaegsfase blive

brug for kran til at rejse
elementer pa byggeriet.
Pavirkningen af landskabet vil
vaere midlertidig, og uden
betydning.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd

Driftsfase:

En karrebebyggelse pa op til 6
etager og et parkeringshus i 2
daek kan ses i landskabet pa
store afstande. Derfor vurderes
det, at planlaegningen kan
have en mulig moderat
pavirkning af landskabet.

Lokalplanomradet ligger inden
for de kystnzere dele af
byzonen, og det vurderes, at
en 6 etager hej bebyggelse og
et parkeringshus i 2 daek vil
vaere synlig fra kysten. Derfor
vurderes planlaegningen at
kunne have en moderat
pavirkning af den kystnaere del
af byzonen.

Driftsfase:
Moderat

Driftsfase:
Ind

Der skal udarbejdes visualiseringer af
bebyggelsen set fra forskellige
stettepunkter, hvoraf mindst ét af disse skal
veere fra kysten (Mariager Fjord).

Naturbeskyttelseslovens
beskyttelseslinjer

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Der er ikke beskyttelseslinjeri, | Ubetydelig ud

eller i naerhed af,

lokalplanomradet.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: -
Der er ikke beskyttelseslinjeri, | Ubetydelig ud

eller i naerhed af,
lokalplanomradet.

Geologiske saerpraeg

Anleegsfase:
Lokalplanomradet er

beliggende i omrade med

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
ud




geologiske bevaringsveerdier,
hvor landskabets opbygning
og de geologiske processer
tydeligt fornemmes. Det
vurderes, at pavirkningen af de
geologiske seerpraeg i
anleegsfasen er midlertidig og
uden betydning.

Driftsfase:
Lokalplanomradet er
beliggende i omrade med
geologiske bevaringsveerdier,
hvor landskabets opbygning
og de geologiske processer
tydeligt fornemmes.
Pavirkningen af de geologiske
seerpraeg vurderes at vaere
sammenfaldende med
pavirkningen af landskabet i
ovrigt, og vurderes at veere
moderat.

Driftsfase:
Moderat

Driftsfase:
Ind

Pavirkningen beskrives under "Landskabelig
vaerdi’, og vurderes ud fra visualiseringer.

Visuelle ssmmenhange

Anleegsfase:
Aktiviteterne i anlaegsfasen

vurderes at veere midlertidige
og uden betydning for
eventuelle visuelle
sammenhange.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
ud

Driftsfase:

Opforelse af en
karrebebyggelse i op til 6
etager og et parkeringshus i 2
daek kan medfere en visuel
pavirkning af bade
naeromradet og landskabet i
det hele taget.

Driftsfase:
Moderat

Driftsfase:
Ind

Der skal udarbejdes visualiseringer af
bebyggelsen set fra forskellige
stettepunkter. Pavirkningen kan evt.
beskrives i sammenhaeng med afsnittet
"Landskabelig vaerdi".

Kulturarv

Kulturarv

Anleegsfase:
Der er udpeget

kulturarvsinteresser i omradet.

Lokalplanomradet er
beliggende er beliggende
inden for Hobros

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd




kulturarvsareal af national
betydning. Der er ogsa i
naerheden at planomradet
udpeget en raekke lokaliteter,
som er udpeget som
kulturmiljoer i
Kommuneplanen.
Aktiviteterne i anlaegsfasen
vurderes at vaere midlertidige
og uden betydning for

kulturarven.
Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: Pavirkningen beskrives og vurderes ud fra
Der er udpeget Moderat Ind kulturarvens sarbarhed overfor bygge- og

kulturarvsinteresser i omradet.

Lokalplanomradet er
beliggende er beliggende
inden for Hobros
kulturarvsareal af national
betydning. Der er ogsd i
naerheden at planomradet
udpeget en raekke lokaliteter,
som er udpeget som
kulturmiljoer i
Kommuneplanen.

Der kan forekomme en visuel
pavirkning af disse
kulturmiljoer.

anleegsarbejder, og skal understottes af
visualiseringer af bebyggelsen set fra
forskellige stottepunkter.

Arkeeologisk arv

Anleegsfase:
| forbindelse med udgravning

forventes fund fra yngre
middelalder og frem til ca.
1800 mellem Havnegade og
Skibsgade (Nytorv). Ned mod
Skibsgade kan der muligvis
ogsa patreeffes fund fra 11-
1200 tallet.

Anlaegsfase:
Lille

Anleegsfase:
uUd

| forbindelse med anlaegsfasen onsker
Nordjyske museer at foretage arkasologiske
undersogelse.

Bygherre er blevet bedt om at kontakte
Nordjyske museer.

Driftsfase:

Efter at omradet har
gennemgaet en arkasologisk
undersogelse i forbindelse

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
ud




med anleegsfasen, vurderes
der ikke at vaere pavirkning af
arkaeologiske veerdier.

Kirker og deres omgivelser

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Aktiviteterne i anlaegsfasen Ubetydelig ud

vurderes at veere midlertidige

og uden betydning for kirker

og omgivelser.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: Der har veeret indgaet en dialog med Arhus
Naermeste kirke er Hobro Moderat Ind Stift under udformningen af bebyggelsen,

Kirke, som ligger lige over for
lokalplanomradet. Den naere
placering geor, at det
kommende byggeri kan fa en
pavirkning af kirken, og dens
fremtraeden i
bybilledet/landskabet.

hvor Arhus Stift har ytret ensker til
bebyggelsens hgjde, farver og arkitektur.
Arhus Stifts ensker er indarbejdet under
udformningen af bebyggelsen.

Beskriv hvordan der er taget hensyn til
Hobro Kirke od dens omgivelser. Inddrag
gerne dialogen med Arhus Stift.

Fredede/bevaringsveerdige
bygninger og
sammenhange

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Der skal redegeres for, hvad der ger den

Inden for lokalplanomradet er Moderat Ind eksisterende bebyggelse bevaringsveerdig,
der i den nuvaerende lokalplan og hvilke kulturhistoriske konsekvenser det
registreret en bevaringsveerdig kan have, at bygningen nedrives.

bygning, den

bevaringsvaerdige bebyggelse Der er kontakt til Nordjyske Museer som har
nedrives i forbindelse med onsket at registrere bebyggelsen i
opferelse af karrebebyggelsen. databasen for nedrivningen.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: -

Nar den bevaringsvaerdige Ubetydelig ud

bebyggelse er nedrevet, vil der
ikke veere fredede eller
bevaringsvaerdige bygninger
eller ssmmenhange i
omradet.

Bystruktur

Bystruktur og bymiljo

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Aktiviteterne i anlaegsfasen Ubetydelig ud

vurderes at veere midlertidige

og uden betydning for

bystruktur og bymilje.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: -




Lokalplanen indeholder
bestemmelser, som sikrer, at
bebyggelsen indpasses i
lokalomradet iszer langs
Adelgade, hvor det sikres at
den eksisterende arkitektur
viderefgres og hejden tilpasses
det eksisterende bebyggelse
langs Adelgade.

Materialevalg og farver sikres
tilpasset til Hobro Kirkes
materiale og farver. Det
vurderes, at lokalplanens
bestemmelser om tilpasning til
omgivelser/kirke er vil veere en
lille positiv pavirkning.

Lille positiv

ud

Arkitektoniske vaerdier

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Aktiviteterne i anlaegsfasen Ubetydelig ud

vurderes at vaere midlertidige

og uden betydning for

arkitektoniske vaerdier.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase: -
Lokalplanen indeholder Lille positiv ud

bestemmelser om, at
bebyggelsen skal udferes i
materialer, som er tilpasset den
ovrige bebyggelse i
naeromradet. Dette vurderes at
vaere en lille positiv pavirkning.

Jordbund

(f.eks. organisk stof,
erosion, komprimering
og arealbefaestelse).

Jordforurening,
eksisterende

Anleegsfase:
Lokalplanomradet er

registreret som kortlagt i
henhold til
Jordforureningsloven.

Der er konstateret betydelig
forurening med flygtige
forbindelser.

Anlaegsfase:
Lille

Anleegsfase:
ud

Det skal under anlaegsfasen sikres at
forurenet jord bortskaffes efter gaeldende
regler.




Driftsfase:

Nar forurenet jord er
bortskaffet i anlaegsfasen
vurderes der ikke at vaere
pavirkning af eksisterende
Jjordforurening.

Driftsfase:
Ubetydelig

Risiko for forurening

Anlaegsfase:
| anlaegsfase vil der ske karsel

med maskiner og anvendelse
af evrigt anlasegsmaskinel. Der
vurderes ikke at vaere saerlig
risiko for jordforurening i
forbindelse hermed.

Anleegsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:

Der etableres et parkeringshus
ovenpa en eksisterende
parkeringsplads. Der er i
teorien en risiko for, at der kan
ske mindre oliespild fra
parkerede biler, men dels vil
dele af parkeringspladserne i
parkeringshuset veere
overdaskket, og dels vil
overfladevand blive ledt
igennem en olieudskiller inden
videre udledning. Pavirkningen
vurderes at veere ubetydelig.

Driftsfase:
Ubetydelig

Jordhandtering/
Flytning

Anleegsfase:
| forbindelse med

anlaegsfasen, vil der vaere
behov for handtering og
flytning af forurenet jord, samt
afgravning/afremning af
muld/jord. Al jord handteres i
geeldende regler i
miljelovgivningen, og vil blive
transporteret til godkendt
depot.

Der vurderes ikke at vaere tale
om maesngder, der overstiger
det seedvanlige ved bygge- og
anlaegsarbejder.

Anleegsfase:
Lille




Der vurderes ikke at vaere risiko
for skader pa omkringliggende
ejendomme ved
Jjordflytningen/-handteringen.

Driftsfase:

Der vurderes ikke at vaere
behov for jordflytning i
driftsfase.

Driftsfase:
Ubetydelig

Baereevne/
Pilotering

Anlaegsfase:
Da omradet er lavt beliggende

og der skal etableres en
etagebebyggelse og en
parkeringskeaelder, forventes
det at der vil skulle piloteres i
omradet. Der vil blive
udarbejdet geotekniske
undersoegelser forud for
afklaring af hvor meget der
skal piloteres.

Anleegsfase:
Lille

Driftsfase:

Der vurderes ikke at vaere
forhold i driftsfasen, der
pavirker jordbundens
baereevne/pilotering i
vaesentlig grad.

Driftsfase:
Ubetydelig

Rastoffer

Anlaegsfase:
| anlaegsfasen vil der blive

behov for tilfersel af sand, jord,
beton og byggematerialer (trae,
tegl mv). Der er ikke tale om
"kritiske" rastoffer og der vil
heller ikke vaere behov for
tilfersel af rastoffer i maengder,
hvor det bliver "kritisk" Der vil
vaere behov for tilforsel af vand
som skalindgd i
arbejdsprocesser.

Anleegsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:

Driftsfase:
Ubetydelig




Der er ikke behov for tilforsel
af rastoffer i driftsfasen, udover
vand.

Erosion

Anleegsfase:
Arealet er beliggende centralt i

Hobro by, og har tidligere
vaeret bebygget. Der er ikke
kendskab til problemer med
erosion i omradet, og det
vurderes, at der ikke vil veere
problemer med erosion i
anleegsfase.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd

Driftsfase:

Arealet er beliggende centralt
i Hobro by, og har tidligere
vaeret bebygget. Der er ikke
kendskab til problemer med
erosion i omradet, og det
vurderes, at der ikke vil veere
problemer med erosion i
driftsfase.

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
ud

Vand

(f.eks. hydro-
morfologiske
forandringer, kvantitet
og kvalitet, herunder
grundvand og
overfladevand samt

grundvandssaenkning).

Overfladevand,
udledning til vandlab,
vadomrader eller hav

Anleegsfase:
Overfladevand i anlaagsfasen

vil delvist nedsive lokalt og
delvist udledes til kommunalt
regnvandssystem. Der sker
ikke udledning til vandlab,
vadomrader eller hav.
Pavirkningen af overfladevand i
anleegsfasen er uden
betydning.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
ud

Driftsfase:

Overfladevand i driftsfasen vil
delvist blive handteret pa egen
grund, og delvis udledes til
offentligt regnvandssystem.
Der sker ikke udledning til
vandleb, vddomrader eller hav.
Pavirkningen af overfladevand i

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
uUd




anlaegsfasen er uden
betydning.

Udledning af spildevand

Anleegsfase:
Der vil ikke vaere

naevnevaerdigt behov for
udledning af spildevand i
nedrivnings- og anlaegsfase.
Eventuelle byggepladstoiletter
vil enten blive tilsluttet offentlig
kloak, eller blive tamt med
slamsuger.

Anleegsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:

Bebyggelseni
lokalplanomradet kobles til
kommunalt spildevandskloak,
der leder spildevandet til
renseanlaeg, Der vurderes at
vaere kapacitet pa
renseanlaegget til at modtage
spildevand fra bebyggelsen.

Driftsfase:
Ubetydelig

Grundvandsforhold,
nedsivning, eget
indvinding

Anleegsfase:
Der vurderes ikke at ske

pavirkninger af grundvandet,
herunder nedsivning eller
behov for aget indvinding i
anlaegsfasen. | forbindelse
med anlaegsarbejder kan der
blive behov for midlertidig
grundvandssaenkning, men
ikke i et omfang, hvor det kan
f& betydning for grundvandet.

Anleegsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:

Der er ikke
grundvandsinteresser inden for
lokalplanomradet. Der
vurderes ikke at ske pavirkning
af grundvandsinteresser i
driftsfasen

Driftsfase:
Ubetydelig

Risiko for forurening af
grundvandsressourcen

Anleegsfase:
Det vurderes at risikoen for

uheld/spild under
anlasgsfasen, som kan pavirke

Anleegsfase:
Lille




grundvandsressourcen er
meget lille.

Ved uheld/ulykker vil der veere
et beredskab der forhindrer
miljoskade.

Der findes ikke
vandforsyningsanleeg

eller vandboringer i naerheden
af lokalplanomradet, som vil
kunne blive pavirket af
planleegningen.

Driftsfase:

Der er ingen
grundvandsinteresser inden for
lokalplanomradet. Der
vurderes ikke at ske pavirkning
af grundvandsressourcen i
driftsfasen

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
uUd

Klima

(feks. drivhusgas-
emissioner og
virkninger, der er
relevante for tilpas-
ning).

Oversvommelse

Anlaegsfase:
Der sker ikke aktiviteter i

anleegsfasen, der medferer
risiko for oversvemmelse,
hverken i eller udenfor
lokalplanomradet.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
ud

Driftsfase:

Der er lavet
klimatilpasningsplan for Hobro,
hvor lavtliggende arealer i
Hobro midtby sikres ved faelles
klimasikring. Der vurderes ikke
at vaere behov for en saerlig
klimaindsats i forhold til
oversvommelse i forbindelse
med en realiseringen af
lokalplanen.

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
ud

Drivhusgasser

Anlaegsfase:
| forbindelse med

anleegsfasen, vil der vaere en
mindre udledning af CO:fra
anlaagsmaskiner, Udledningen

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd




fra anleegsmaskiner vurderes
ubetydelig i overordnet
klimasammenhaeng pga.
anleegsfasens begraensede
varighed og det begraensede
antal maskiner.

Driftsfase:

Der vili driftsfasen veere
emission af CO2 fra biltrafik, og
der vil vaere aftraek fra butikker
og boliger. Det forventes ikke
at udledning af CO2, eller
ovrige drivhusgasser vil vaere
pa et niveau der afviger
vaesentligt fra de eksisterende
forhold.

Driftsfase:
Lille

Driftsfase:
uUd

Ressourcer og affald
(feks. affald og
anvendelse af
rastoffer)

Arealforbrug

Anleegsfase:
Der etableres et parkeringshus

pa Nytorv, hvor der pa
nuvarende tidspunkt er en
parkeringsplads pa terraen.

Anlaegsfase:
Lille

Anleegsfase:
ud

Driftsfase:

| lokalplanen udlaegges
byggefelter. Fodtryk af planlagt
byggeri svarer stort set til
fodtryk pa eksisterende

byggeri.

Der etableres et parkeringshus
pa Nytorv hvor der nu er en
parkeringsplads pa terraen.
Arealforbruget vurderes at
vaere ubetydeligt
sammenholdt med
eksisterende arealforbrug.

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
ud

Energiforbrug

Anleegsfase:
| nedrivnings- og anlaegsfase

vil der blive behov for strom til
byggepladsen, og strom til evt.
mandskabsvogne pa pladsen.

Der vil ikke vaere behov for

Anlaegsfase:
Lille

Anleegsfase:
ud




varmetilfersel til pladsen.
Elforbruget vurderes at vaere af
et lille omfang, og ikke mere
end hvad der saedvanligvis
aftages fra byggepladser.

Driftsfase:

Nyt byggeri vil blive opfert
med en vaesentlig bedre
klimaskaerm, end eksisterende
bebyggelse. Der er mulighed
for at bebyggelsen i omradet
tilsluttes kollektiv
varmeforsyning og
eksisterende el-net. Der
vurderes at vaere kapacitet hos
varme- og el-leverander til at
forsyne omradet, uden at der
skal ske naevneveerdige tiltag.
Pavirkningen vurderes at vaere
ubetydelig.

Driftsfase:
Ubetydelig

Vandforbrug

Anleegsfase:
Der vil veere behov for

procesvand i forbindelse med
anlaegsarbejde, men ikke med
et stort vandforbrug.

Anleegsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:

Den fremtidige anvendelse
indenfor lokalplanomradet til
butikker/bolig vurderes ikke at
medfere saerligt vandforbrug,
og bebyggelsen vil blive
tilkoblet eksisterende
vandforsyning.

Driftsfase:
Ubetydelig

Kemikalier,
miljefremmende stoffer

Anleegsfase:

Anleegsfase:

Der produceres ikke kemikalier | Ubetydelig
eller miljefremmede stoffer i

anlaegsfasen.

Driftsfase: Driftsfase:
Der produceres ikke Ubetydelig

kemikalier eller miljgfremmede
stoffer i driftsfasen.




Affald, genanvendelse

Anleegsfase:
Affald fra nedrivning af den

bebyggelse, som findes inden
for lokalplanomradet, vil blive
handteret efter den geeldende
lovgivning, og i henhold til
kommunens regulativer for
bygningsaffald.
Planlaegningen er ikke til
hindre for at der kan ske
genanvendelse af materialer i
forbindelse med nedrivnings-
og anleegsfasen.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd

Driftsfase:

. Der produceres ikke
naevnevaerdig affald udover
dagrenovation fra boliger og
butikker, som vil blive tamt via
temningsordninger (molokker).

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
ud

Storre menneske- og
naturskabte
katastroferisici og
ulykker

(f.eks. fare for
eksplosion eller
giftudslip).

Kriminalitet

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Der vurderes ikke at vaere Ubetydelig ud
forhold i anlaegsfasen der vil

pavirke kriminaliteten i

omradet.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase:
Der vurderes ikke at vaere Ubetydelig ud

forhold i driftsfasen der vil
pavirke kriminaliteten i
omradet. Udearealer og
parkeringshus vil veere belyst,
og der vurderes ikke at veere
utryghedsskabende elementer
der kan fremme kriminalitet i
omradet.

Brand, eksplosion,
giftpavirkning m.v.

Anlaegsfase:
Der vurderes ikke at vaere

aktiviteter i anlaegsfase som er
i seerlig risiko for brand,
eksplosion eller giftpavirkning,

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
ud




Driftsfase:

Den fremtidige anvendelse til
boliger og butikker vurderes
ikke at vaere en anvendelse
med saerlig risiko for brand,
eksplosion, giftpavirkning mv.

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
uUd

Risiko for ulykker

Anleegsfase:
Byggeriet vil blive bygget efter

geeldende regler for sikkerhed
pa byggepladser og geeldende
regler for at sikre borgere ikke
kommer ind pa byggepladsen
under opferelse af byggeriet.
P4 samme made vil der ske
afskaermning for at sikre blede
trafikanter.

Anlaegfase:
Ubetydelig

Anleegsfase:
uUd

Driftsfase:

Der vurderes ikke at veere
saerlige risiko for ulykker i
driftsfasen, nar byggeriet er
opfert og taget i brug. Der et
vaern mellem vej og fortov ved
vendeplads for varevogne for
at reducere risiko for ulykker.

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
ud

Sociogkonomiske
effekter

Pavirkning af sociale
forhold

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Der sker ikke pavirkning af Ubetydelig ud
sociale forhold i forbindelse

med nedrivnings- og

anleegsfasen.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase:
| forbindelse med driftsfasen Lille positiv ud

vil der ske et oget udbud af
lejligheder i Hobro, som vil
vaere en lille positiv pavirkning.
Desuden flere
butiksmuligheder.

Pavirkning af
erhvervslivet

Anleegsfase:
Bade nedrivnings- og
anleegsfasen vil komme

Anlaegsfase:
Lille positiv

Anleegsfase:
ud




entreprenegrvirksomheder til
gode, og skabe beskaeftigelse,
hvilket vurderes at vaere en lille
positiv pavirkning.

Driftsfase:

Der gives mulighed for at
etablere flere butiks- og
erhvervslokaler i Hobro
Bymidte.

Driftsfase:
Lille positiv

Driftsfase:
uUd

Materielle goder

Herlighedsvaerdier

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Nedrivnings- og anleegsfasen | Ubetydelig ud

vil veere midlertidig og det

vurderes ikke, at pavirke

herlighedsvaerdier i omradet.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase:
Karreboligbebyggelsen giver Lille positiv ud

mulighed for en boform, som
ikke findes i forvejen i Hobro.
Udbuddet af boformer udvides
dermed, hvilket vurderes at
veere en lille positiv pavirkning.
Der er mulighed for etablering
af offentlig tagterrasse ovenpa
Fotex (rooftop).

Muligheder for
arealanvendelse

Anleegsfase:
| anlaegsfasen vil der veere en

indskreenkning af
parkeringsmuligheder pa den
eksisterende p-plads, hvor der
skal etableres p-hus.

| neerheden af
lokalplanomradet (ca. 200
meter) er der en storre
parkeringsplads (Brotorv).

Pa Brotorv er der 181
parkeringspladser, med en
belaegningsgrad pa hojest 60%

Anlaegsfase:
Lille

Anleegsfase:
uUd




i spidsbelastede tidspunkter
(10-12).

Det vurderes derfor at der vil
veerre en lille pavirkning.

Driftsfase:

Der vurderes ikke at vaere
navnevardige sendringer
mellem den nuveerende
arealanvendelse og den
fremtidige arealanvendelse,
hvorfor pavirkningen vurderes
at vaere ubetydelig,

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
Ud

Servicefunktioner

Anlaegsfase:

Anlaegsfase:

Anleegsfase:

Der vurderes ikke at ske Lille ud
naevnevaerdig forringelse af

servicefunktioner i

anleegsfasen.

Der er mulighed for parkering

pa en naerliggende

parkeringsplads pa Brotorv.

Driftsfase: Driftsfase: Driftsfase:
Der vurderes ikke at ske Lille positiv ud

forringelser i offentlige eller
private servicefunktioner i
forbindelse med driftsfasen.
Der vil veere flere
parkeringspladser, hvilket
vurderes at veere en lille positiv
pévirkning.

Kumulative forhold
(Indbyrdes forhold
mellem ovenstaende
miljgemner)

Anleegsfase:
Der er ingen vaesentlige

indbyrdes forhold mellem
ovenstaende miljgemner.
Ligeledes er der heller ikke
kendskab til ovrige
anlaegsarbejder i naeeromradet
som vil kunne medfere en
kumulativ pavirkning pa
miljoet.

Anlaegsfase:
Ubetydelig

Anlaegsfase:
Ud

Driftsfase:

Driftsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
Ud




Der er ingen vaesentlige
indbyrdes forhold mellem
ovenstaende miljgemner.
Eventuelle kumulative
pavirkninger vil blive behandlet
under det enkelte miljpemne.
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Skovgardsgade 8, 1

VM acoustics DK 8000 aarhus C
Vest 2845 2014
@st. 2179 7188

www.vmacoustics.dk
vm@vmacoustics.dk

Trafikstgj — veje

Rapport nr. antal sider BE-01-100924. Sider inkl. denne: 9

Rapport titel Vejtrafikstagjniveau pa Projekt Adelgade i Hobro.
Beregningssted Projekt Adelgade, 9500 Hobro

Rekvirent Morten Nielsen, EnergyTech Estate

Mariagervej 58B, 9500 Hobro
Mobil: 2763 2864 E-mail: moni@energytech.dk

Dato 10. september 2024

Udfart af/Underskrift Jacob Veiergang. Civilingenigr / Lars Matthiessen. Cand.scient.

. VM acoustics. Skovgaardsgade 8, 8000 Kgbenhavn C
Malelaboratorium

Resume:

Rapporten omhandler vejstgj pd Projekt Adelgade i Hobro i Mariager Fjord kommune. P& matriklen er
projekteret etageboliger i op til 5 etager med erhverv i stueetagen

Formalet er at beregne trafikstgjbelastningen pa facader og opholdsarealer og relatere resultaterne til
Miljgstyrelsens krav til maksimalt trafikstgjniveau.

@st for byggeriet er planlagt et offentligt parkeringshus med to plan over terraen. Trafikken herfra samt
parkeringsaktiviteten er medregnet.

Som grundlag for beregningerne ligger de af Mariager Fjord kommune leverede trafikdata korrigeret med
den forventede ekstra trafik grundet ggningen i antal parkeringspladser.

Facadeniveauet er beregnet op til 58 dB Lgen, 0g sdledes er Miljgstyrelsens krav pa maksimalt 58 dB Lgen
overholdt pa alle facader.

Det udlagte opholdsareal pa tagterrassen overholder Miljgstyrelsens krav pd maksimalt 58 dB Lgen.

Rapporten ma ikke gengives, undtagen i sin helhed, uden laboratoriets skriftlige tilladelse.

—w

Side 119




Indholdsfortegnelse

1.

N o g bk~ D

Baggrund 0g fOrMAL...........c.coveviviriieieieieieeeeeeee st 3
)0 [0 T -] SRRSO 4
A=) 510 TSP U PP PP PP PPRPRO 5
RESUIALEr TOI VEJSTA].......eveieiieieeeiee st 5
UDESTEMENEA ...t e 7
KONKIUSION ..ottt sne e e 7
RETEIENCET ... et nes 8
271 To USSR 9

Side 2|9



Baggrund og formal

Rapporten omhandler vejstgj pa Projekt Adelgade beliggende mellem Nytorv, Skibsgade og gagaden i
Hobro i Mariager Fjord kommune. P4 matriklen er projekteret etageboliger i op til 5 etager med erhverv

i stueetagen (se bilag 1).

Formalet er at beregne trafikstajbelastningen pa facader og opholdsarealer og relatere resultaterne til

Miljastyrelsens krav til maksimalt trafikstgjniveau.

@st for byggeriet er pa en eksisterende parkeringsplads planlagt udvidelse med et offentligt parkerings-
hus med to plan over terren. Trafikken herfra er medregnet.

Som grundlag for beregningerne ligger de af Mariager Fjord kommune leverede trafikdata korrigeret

med den forventede ekstra trafik grundet ggningen i antal parkeringspladser. Beregningerne er et led i
udarbejdelsen af en lokalplan. Som grundlag for beregningerne ligger de af Mariager Fjord kommune
leverede trafikdata fremskrevet med den forventede udvikling.

Kontaktpersoner:
Part Kontakt Adresse Kontakt
Rekvirent Morten Nielsen Mariagervej 58B 2763 2864
EnergyTech Estate 9500 Hobro moni@energytech.dk
Mariager Fjord kommune | Henrik Madsen @stergade 22 9711 3701
Trafik & vej 9510 Arden hmads2@mariagerfjord.dk
VM acoustics Lars Matthiessen Skovgaardsgade 8 8612 1502
8000 Arhus C vm@vmacoustics.dk

Symboler
m Bygning

Kerelinje
I Farkering pé terreen

- Projekt Adelgade
- Parkering i P-hus

Figur 1. Situationsplan med skitsering af vejene, parkering og projekt Adelgade.

—w
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Stojgraenser

Miljgstyrelsens vejledende stajgraenser for veje fremgar af Miljgstyrelsens vejledning 4/2007: "Stgj fra
veje” (ref.2). De vejledende greenseveerdier for trafikstgj geelder for udlegning af nye stgjfglsomme om-
rader langs eksisterende veje.

Greaenseverdier for trafikstgj

Miljgstyrelsens vejledende:
Lden =58 dB

Boligfacader samt udendgrs opholdsarealer

Tabel 1. Stgjgraenserne udendgrs geelder for sakaldt *"frit felt™, dvs. uden indregning af en lydreflek-
sion fra egen facade.

De vejledende stgjgraenser for veje er beregnet pa planleegningsbrug, og de er udtrykt ved stgjindikato-
ren Leen (day/evening/night level). Ved bestemmelse af Lqen veegter stgjen fra trafikken om aftenen og
om natten mere end stgjen om dagen. Séledes tilleegges stgjen om aftenen +5 dB for perioden kl. 19-22
og +10 dB for natperioden kl. 22-07.

o Digitale kort med koter, vejforlab, bygningspolygoner og bygningshgjder er leveret af datafor-
syningen.dk.

e VM acoustics har opbygget en 3D-stagjmodel til beregningerne i det benyttede beregningspro-
gram Soundplan, version 9.0 (opdateret 13.8.2024).

e Ved punktheregningerne er stajbelastningen bestemt som fritfeltsvardi, sdledes at de beregnede
stgjniveauer kan relateres til Miljastyrelsens vejledende graenseveerdier.

e Ved punktberegningerne er der benyttet 9 vejrklasser, mens der er benyttet 4 vejrklasser ved
konturkortberegningerne.

e  Terranet bestar primart af harde arealer (Impedansklasse G, Ruhedsklasse N) blandet med en-
kelte blgde (Impedansklasse D, Ruhedsklasse N). De blgde omrader er primeert haver og
grgnne omrader, og de harde omrader er huse, veje, sger og befestede arealer.

e Bygningsrefleksioner er medtaget (4 refleksioner i punktberegningerne og 1 refleksion i kon-
turkortet), og der er benyttet absorptionskoefficient 0,2 svarende til et refleksionstab pa 1 dB.

e P& parkeringsdakkene er et 1,5 meter hgijt teet veern.

e SoundPlan settings: Max search radius = 5000 m; Max reflection distance Rec. 200 m; Max
reflection distance Src. = 50 m; gridafstand = 2m.
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Vejstoj

Stajberegningerne er udfart efter Nord2000-metoden for vejstaj, som foreskrevet af Miljgstyrelsen. Me-
toden er beskrevet i (ref.5). Til beregningerne er Soundplan, version 9.0 (opdateret 13.8.2024) benyttet.

Trafiktallene (ADT) er leveret af Mariager Fjord kommune.

Ud fra en trafikanalyse udfert af Cowi ” TRAFIKANALYSE — NY BEBYGGELSE PA HAVNE-
GADE, HOBRO, VERSION 2” fra 28/6-2023 estimeres den ggede trafik pd Nytorv ud fra &ndringen i
antal parkeringspladser. Denne ggede trafikmangde fordeles ogsé pd Havnegade med 80% mod @st og
20% mod vest. Dggnfordelingen er udarbejdet ud fra trafikanalysen.

Parkeringsaktiviteten er beregnet som en fladekilde. Der regnes med en varighed pé 30 sekunder af hver
parkeringsoperation og en kildehgjde p& 0,5 meter. En parkeringsoperation er enten en parkering ind el-
ler en parkering ud. Kildestyrken tages fra Stgjdatabogens “’Parkeringsoperation” med LWA = 84,8 dB.

| dag er der i Fatex parkeringskeelder 20 base og pa parkeringspladsen gst for Nytorv 120 bése, altsa i alt
140 base. | fremtiden vil Fgtex udvide med 35 base og med det projekterede P-hus vil der i henhold til
rekvirenten blive 100 base pa terreen og 60 base pa hver af dekkene i P-huset, altsa i alt 275 base.

Nytorv lukkes mod Skibsgade, sa al trafik fra Nytorv skal via Havnegade.

Trafikken fordeles ligeligt i hver retning.

Andelen af tung trafik og hastighed er baseret pa taellinger af Mariager Fjord kommune.
Dagnfordelingen regnes som lokalvej i by.

Der regnes med standard vejbeleegning (SMA11).

vej ADT Hastighed | andel tung trafik
Biler/dggn Km/t kat.2/kat.3
%
Nytorv 3.500 18 2,3/0,1
Havnegade v.f. Nytorv 3.115 24 0,9/0,2
Havnegade g.f. Nytorv 5.943 31 4,6/0,1
Havnegade g.f. H.l.Biesgade 6.702 26 2,7/0,3
Skibsgade 603 18 0,4/0,1
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3.

Resultater for vejstgj

Trafikstgjniveauet pa facaderne er vist i figur 3a og 3b.

Symboler Trafikstgjniveau
Lden
E=u . l i dB(A)
- Parkering I [ | e
) — — _
- - - ! - - <=
Kerelinje —— . 1 52 < . P
. L ] 54 < <=
= =. 56 < <
58 < <=
60 < <
<
<
<

62 < =
64 < =
66 < o
68 <

»

Figur 3a. Facadeniveau set fra nordgst.

Trafikstgjniveau

Lden
idB(A)

<= 52
52« <= 54
54 < <= 56
56 < <= 58
58 < <= 60
60 < <= 62

<= 64
<= 66
<= 68

62 <
64 <
66 <
68 <

Symboler

— Vam

B Ferkering

Karelinje

Figur 3b. Facadeniveau set fra sydvest.
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Der er er facadeniveau pa op til 58 dB Lgen, 0g saledes er Miljgstyrelsens krav om maksimalt 58 dB Lgen

overholdt. Der beregnes stgj pé tagterrassen.

Trafikstgjniveau
Lden
i dB(A)

[

-~

Symboler
m Bygning
Korelinje
I Fariering pé terreen

[0 Parkering i P-hus

Figur 4. Stagjkonturkort 1,5 over terren pa tagterrassen.

Saledes overholder hele tagterrassen Miljgstyrelsens krav pd maksimalt 58 dB Lgen.

Ubestemthed

I henhold til Handbog Nord2000 (ref.5) vurderes ubestemtheden til 2 dB. Det geelder under forudseetning
af, at der benyttes palidelige indgangsdata, dvs. korrekt trafikmaengde- og sammensatning, hastigheder
osv. Komplicerede stgjtransmissionsveje (mange skeermende/reflekterende genstande for stgjmaessigt be-
tydende delstraekninger) vil forage ubestemtheden.

Konklusion

Rapporten omhandler vejstgj pd Projekt Adelgade i Hobro i Mariager Fjord kommune. P& matriklen er
projekteret etageboliger i op til 5 etager med erhverv i stueetagen

Formalet er at beregne trafikstajbelastningen pa facader og opholdsarealer og relatere resultaterne til
Miljastyrelsens krav til maksimalt trafikstgjniveau.

@st for byggeriet er planlagt et offentligt parkeringshus med to plan over terraen. Trafikken herfra samt
parkeringsaktiviteten er medregnet.

Som grundlag for beregningerne ligger de af Mariager Fjord kommune leverede trafikdata korrigeret
med den forventede ekstra trafik grundet ggningen i antal parkeringspladser.

Facadeniveauet er beregnet til op til 58 dB Lgen, 0g saledes er Miljgstyrelsens krav pa maksimalt 58 dB
Lqen overholdt pa alle facader.

Det udlagte opholdsareal pa tagterrassen overholder Miljgstyrelsens krav pd maksimalt 58 dB L gen.

W
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Rapport nr./ antal sider

ST-01-201024  Sider inkl. denne: 10

Rapport titel Stgj fra varelevering pa Projekt Adelgade i Hobro.
Sted Projekt Adelgade, 9500 Hobro
; Morten Nielsen, EnergyTech Estate
Rekvirent . )
Mariagervej 58B, 9500 Hobro
Mobil: 2763 2864 E-mail: moni@energytech.dk
Dato 20. oktober 2024
Udfart af/Underskrift » " /7
L/ 7 /f// ‘
= g
Ole Jacob Veiergang. Civilingenior Lars Matthiessen. Cand. scient
TIf.: 2179 7188 mail: vm@vmacoustics.dk
Resume

VM acoustics har udfgrt beregninger af stgj hidrgrende fra varelevering og lastbiler i forbindelse med denne

pa de projekterede boliger pa projekt Adelgade i Hobro.

Beregningen af stgjbelastningen er bestemt i de mest stgjbelastede punkter pa de omkringliggende omra-

detyper.

Beregningen er baseret pa de af Fgtex angivne oplysninger om aktivitet.

Varelevering finder i dag sted i hele dggnet, men vil fremover muligvis kun veere i dag- og aftenperioden.

Stajbelastningen er i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 beregnet pa facaderne

til det projekterede byggeri.

Beregningspunkt

Stgjbelastning L Graenseveerdi

dag/aften/sgndag/nat dag/aften/sgndag/nat

dB(A) dB(A)
1. Hele dggnet, som nu 50/- 55/45/45/40
2. Dagl/aften/sgndag 50/-/— 55/45/45/-
3. Dag/sgndag 50/-/./— 55/-145/-

Der er givet tilleeg for impulser i natperioden, men ikke i dag- og aftenperioden.

Der er givet anvisninger for skeermlgsninger, s& kravene er overholdt pa altanerne i dag- og aftenperioden.
Da vareleveringen finder sted pa offentlig vej, kan det ikke rubriceres som virksomhedsstgj fra Fatex, men

beregningerne er udfgrt for at klarleegge stgjbelastningen pa boligerne.

Rapporten ma ikke gengives, undtagen i sin helhed, uden laboratoriets skriftlige tilladelse.

W
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1. Indledning

VM acoustics er af Morten Nielsen fra EnergyTech Estate rekvireret til at udfgre en beregning af
stgjbelastningen fra Fatex dagligvarebutikken pa Adelgade 39 i Hobro pa de projekterede boliger
over Fgtex.

Butikken og boligerne er beliggende mellem Adelgade og Nytorv i et lokalplanomrade i omradetype
3 (centeromrade).

Fotex har abent dagligt mellem kl. 7 og kl. 21, dog kun til 20 i weekenden.

Stgjbelastningen er bestemt med punktberegninger pa boligfacaderne samt pa tagterrassen i form
af stagjkonturkort.

Der indregnes kun pa stgjemission fra varelevering og lastbilkarsel i forbindelse med denne.

e Beregninger er udfgrt i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 med
anvendelse af Soundplan version 9.0 (opdateret 19.09.2024).

e Lydtrykniveauer er A-veegtede re. 20 puPa og kildestyrker er A-vaegtede re. 1 pW.

e Digitale kort med terraen, bygningshgjder og polygoner er leveret af dataforsyningen.dk

e Kortmateriale for matriklen er leveret af rekvirenten

e Placering af stgjkilder er angivet af rekvirenten.

2. Virksomheden

Virksomheden er en dagligvarebutik, der i dag har varelevering i hele dggnet.
De indregnede stgjkilder er:
o Varelevering og lastbilkgrsel

3. Beregningspunkter og greenseveaerdier
Stajvilkarene for ekstern stgj fra virksomheder er som vist i nedenstaende skema svarende til
greenseveerdierne i Miljgstyrelsens vejledning nr.5/1984.

Dag Aften Nat
: Mandag-fredag Mandag-fredag Alle dage
Greenseveerdier: kl. 07.00-18.00 kl. 18.00-22.00 kl. 22.00-07.00
Lgrdag Logrdag
kl. 07.00-14.00 kl. 14.00-22.00
Sgn- og helligdage
kl. 07.00-22.00
Omradetype 3
Centeromrade, bl. bolig og 55 45 40
erhverv
Referencetidsrum Hverdage:8 timer Hverdage: 1 time Alle dage: % time
Lgrdage: 7 timer Lordage 14-18: 4 timer
Lordage 18-22: 1 time
Sgndag 7-18: 8 timer
Sgndag 18-22: 1 time

Greenseveerdien er det A-vejede energisekvivalente korrigerede lydtrykniveau i referencetidsrummet.
Referencetidsrummet angiver det sammenhaengende tidsrum med den hgjeste stgjbelastning.

Miljgstyrelsens har endvidere fastsat en vejledende greenseveerdi for maksimalveerdien af
stgjniveauet om natten (tidsvaegtning fast) pa 55 dB(A) i omradetype 3.

Det skal understreges, at da vareleveringen sker pa offentlig vej, vil det ikke rubriceres som virk-
somhedsstgj, hvorfor virksomheden ikke kan paleegges at skulle overholde de viste greenseveer-
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dier. Beregningen er udfart for vurdere stgjbelastningen pa de projekterede boliger, og der relate-
res til Miljgstyrelsens greenseveerdier for ekstern stgj selv om disse ikke er gaeldende stajvilkar her.

4. Omgivelser og lydudbredelsesforhold

Terraenet er primeert akustisk hardt, mens der i de omkringliggende omrader er ogsa er blgdt ter-
reen.

Pa kanten af tagterrassen ovenpa Fgtex er der et 1,2 meter teet veern.

Kravene til veernet er, at det er teet og har en fladeveegt p& mindst 10 kg/mz2. Skaermens/veernets
placering kan ses i figur 1.

5. Beregninger, forudseetninger og driftstider

Malinger og beregninger er udfart i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993.
Beregningsmodellen udfgres i Soundplan version 9.0 (opdateret 19/9-2024).

e Beregningerne er udfart til en modtagehgjde 1,5 meter over terraen eller gulv.

e Alle beregnede veerdier er fritfeltsveerdier.

e Der regnes med et refleksionstab pa 1 dB fra bygninger.

o Reflection order er 5 i punktberegningerne og 3 i konturkortene.

o Der er ikke regnet med skeermende vegetation.

Varelevering:

Der er oplyst faglgende vareleveringer:

Varelevering Antal pr. uge Leveringstid (vindue)

Frost 3 21-13 (indeholder natperioden)
Kolonial, F&G 7 21-06 (indeholder natperioden)
Kol 6 21-06 (indeholder natperioden)
Arla 7 05-06 (nat)

Nonfood 3 06-09 (indeholder natperioden)
Carlsberg 2 06-14 (indeholder natperioden)
Blomster 2 07-08 (dag)

Bragd 7 00-07 (nat)

Som det ses, er der vareleveringer i natperioden, hvilket vil blive den mest stgjbelastende periode,
da referencetidsrummet og da greenseveerdien tillige er lavest, bliver dette perioden med de mest
skeerpende vilkar

Der regnes med en varelevering i den mest stgjbelastede %2 time om natten.

Det er oplyst, at vareleveringerne muligvis kan begraense til uden for natperioden eller kun i dagpe-
rioden.

Der regnes med at en gennemsnitlig varelevering tager 15 minutter, men for tidsrum med kun en
varelevering i referencetidsrummet regnes med en varighed pa 20 minutter.

Til hver varelevering hgrer en lastbilkarsel.
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Saledes beregnes fglgende scenarier:
Sit. 1: Nuvaerende situation: en varelevering a” 20 minutter pr. ¥z time i natperioden
Sit. 2: Levering uden for natperioden: Dag: 7 vareleveringer/8 timer
Aften: 1 varelevering/time
Sit. 3: Levering kun i dagperioden: Dag: 7 vareleveringer/8 timer

Sendag: 3 vareleveringer/ 8 timer

Kildebeskrivelse:

Samlet varelevering:

Linjekilde med en kildehgjde pa 1,5 meter over terreen og Lwa = 91 dB som traditionel varelevering
med almindeligt udstyr i henhold til Miljgstyrelsens "Stgjsvag varelevering fra butikker” Miljgprojekt
nr. 1596, 2014.

Ankommende/afgaende lastbiler i forbindelse med varelevering:
Linjekilde ved farerkabinen med en kildehgjde pa 1,5 meter og Lwa = 93,1 dB (hastighed 5

km/t) i henhold til Miljgstyrelsens referencelaboratoriums "Stgj fra lastbiler” 2008.

Stajkildeplaceringer samt skeerme kan ses pa nedenstdende figur 1.

T Tl
g

et .

Symboler
Byaning

—— Skam

N Pous

—— Linjskide

Figur 1. Situationsplan med skitsering af stgjkilderne og skeerm.

v Side 4 af 10




6. Beregningsresultater

Stgjniveau

LAeg, 0,5h
idB(a)

25<
0 <
35¢<
40 <
4a5<
50 <
55 <
60 <
65 <

Symboler

— Skem
I P

—— Linjekilde

Figur 2. Facadeniveauer i natperioden. sit.1. Graensevaerdi max. 40 dB(A)

Stgjniveau

LAeg,1h
i dB{A)

25<
30<
35<
40 <
45<
50«
55 <
60 <
65 <

Figur 3. Facadeniveauer i aftenperioden. sit.2. Greenseveerdi max. 45 dB(A)
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Stgjniveau

LAeq, 8h
ida(A)

Figur 4. Facadeniveauer i dagperioden. sit.3. Greensevaerdi max. 55 dB(A)

Stgjniveau

LAeq, 8h
ide(a)

Figur 5. Facadeniveauer i dagperioden om sgndagen med levering i dagperioden sit.2 og 3.
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Om der er grundlag for et tillaeg for impulser eller rene toner afthaenger af stgjen, stgjens afskeerm-
ning samt baggrundsstgjen. Da baggrundsstgjen i byen om dagen og aftenen er betydelig, gives

normalt ikke tillaeg for impulser. Et tilleeg for impulser vil laeegge 5 dB til de beregnede resultater, og
det forventes at der ved levering i natperioden skal gives tillaeg.

Der gives ikke tilleeg for rene toner.

Stajbelastningen er i de mest belastede punkter pa boligfacaderne korrigeret for impulstillaeg:

Beregningspunkt

4. Hele dggnet, som nu

5. Dagl/aften/sgndag

6. Dag/sgndag

Stgjbelastning L: Graenseveerdi
dag/aften/sgndag/nat dag/aften/sgndag/nat
dB(A) dB(A)

55/45/45/40
55/45/45/-
50/-/B0 - 55/-/45]-

Situation 1: Kravene er overskredet i alle perioder undtagen i dagtimerne i hverdagene. Kravet er

om natten overskredet med 20 dB og det er naeppe muligt med forhgjede altanvaern at overholde

kravet.

Situation 2: Kravene er overskredet i aftenperioden og om sgndagen i dagtimerne. Overskridelsen

er pa op til 7 dB. Kravet kan overholdes, hvis de med blat markerede altaner, i figuren nedenfor, far

et 1,7 meter hgijt teet vaern pa gavl og langside mod vareleveringen samtidig med at undersiden af

en evt. overliggende altan er absorberende (a = 0,9) med f.eks. traeebeton med 40 mm mineraluld

og de med gult markerede altaner far et 1,5 meter hgijt teet vaern pa gavl og langside mod vareleve-

ringen samtidig med at undersiden af en evt. overliggende altan er absorberende (a = 0,9) med

f.eks. treebeton med 40 mm mineraluld.

Side 7 af 10




Situation 3: Kravene er overskredet i om sgndagen i dagtimerne. Overskridelsen er op til 5 dB. Kra-
vet kan overholdes hvis de med gult markerede altaner far et 1,5 meter hgit teet vaern pa gavl og
langside mod vareleveringen samtidig med at undersiden af en evt. overliggende altan er absorbe-
rende (a = 0,9) med f.eks. treebeton med 40 mm mineraluld.

Stgjniveau
LAeg,1h
i dB(A)

Symboler
— k20T

s
— Linjekilde
e

Figur 6. Stgjkonturkort 1,5 m. over tagterrasse i aftenperioden med aftenlevering sit. 2.
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// Stgjniveau
LAeq, 8h
i dB(A)
<= 25
25< <=30
30 < <= 35

35 < <= 40
20 <

Symboler
— Sk
B P-hus

—— Linjekilde

Figur 7. Stgjkonturkort 1,5 m. over tagterrasse i dagperioden om sgndagen med daglevering sit. 2+3.

Det ses, at ved levering i dag- og aftenperioden vil stort set hele tagterrassen kunne udleegges som
ubelastet opholdsareal.

Der er ikke foretaget beregning af ubestemthed pa resultaterne, da ubestemtheden normalt ikke
indgar i stajmeessige vurderinger i planleegningssituationer.
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7. Konklusion

VM acoustics har udfgrt beregninger af stgj hidrgrende fra varelevering og lastbiler i forbindelse

med denne pa de projekterede boliger pa projekt Adelgade i Hobro.

Beregningen af stgjbelastningen er bestemt i de mest stgjbelastede punkter pa de omkringliggende

omradetyper.

Beregningen er baseret pa de af Fgtex angivne oplysninger om aktivitet.

Varelevering finder i dag sted i hele dggnet, men vil fremover muligvis kun veere i dag- og aftenpe-

rioden.

Stagjbelastningen er i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 i det mest bela-

stede punkt pa facaderne beregnet til:

Beregningspunkt Stajbelastning L Greaenseveerdi
dag/aften/sgndag/nat dag/aften/sgndag/nat
dB(A) dB(A)
1. Hele dggnet, som nu 50/52/50/60 55/45/45/40
2. Daglaften/sgndag 50/52150 - 55/45/45/-
3. Dag/sgndag 50/-/B0/- 55/-/45/-

Der er givet tilleeg for impulser i natperioden, men ikke i dag- og aftenperioden.
Der er givet anvisninger for skaermlgsninger sa kravene er overholdt pa altanerne i dag- og aften-

perioden.

Da vareleveringen finder sted pé offentlig vej, kan det ikke rubriceres som virksomhedsstgj fra Fa-
tex, men beregningerne er udfart for at klarleegge stgjbelastningen pa boligerne.
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2 TRAFIKANALYSE - NY BEBYGGELSE HAVNEGADE, HOBRO

1 Baggrund

I forbindelse med lokalplanlaegning i det centrale Hobro, planlzegger Ejendoms-
selskabet 2011 ApS etablering og udvidelse af eksisterende parkeringsudbud @st
for dagligvarebutikken Fgtex.

P figur 1-1 ses placering af Fgtex og omkringliggende vejnet. Adelgade, vest
for Fotex, er Hobros gagade, hvormed parkeringsarealerne omkring Fotex ofte
er teet pa eller fuldt belagt om eftermiddagen og i weekenderne, da disse anven-
des bade af dagligvarekunder og besggende i gdgaden.

Figur 1-1 Illustration fra helhedsplan, der viser placering af ny genbrugsplads, Reno-
Nord og gvrige funktioner. [Kilde: Idéoplaeg, Faelles Administrationsbyg-
ning - FA1, 06-20-2022].

Udbygningen af parkeringsarealet indebaerer gnske om etablering af nyt P-daek
over eksisterende parkeringsanlaeg gst for Nytorv (evt. 2 daek) og en ny parke-
ringskaelder. Udbygningen af parkeringsarealerne skal medvirke til centralisering
af parkeringen i Hobro midtby og afhjaelpe den hgje belaegningsgrad.

Med baggrund i information, modtaget fra Eriksen Arkitekter og Generator Hol-
ding A/S, omkring udbygningen af parkeringsarealerne, samt forventede trafik-
tal p& Havnegade, gnskes der gennemfgrt en vurdering af trafikale konsekven-
ser for krydset Havnegade/Nytorv. Dertil laves en trafiksikkerhedsvurdering af
adgangsforhold for biltrafikken og lette trafikanter. Afslutningsvist foretages en
vurdering af vareindlevering til Fgtex.

Dette er version 2 af notatet, hvor der er suppleret med trafikanalyse af krydset
Brogade/Havnegade med inkluderet mertrafik i forbindelse med centrering af
flere parkeringsbdse pa Nytorv.

1.1 Sammenfatning

Der er med udgangspunkt i information om fremtidig parkering og et skgn af
den gennemkgrende trafik pd Havnegade gennemfgrt kapacitetsberegninger for
krydset Havnegade/Nytorv. Da stgrstedelen af handel foretages om
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eftermiddagen, er beregningerne udfgrt for en hverdagseftermiddagsspidstime i
ret for projektfaerdigggrelse og 10 &r efter projektfeerdigggrelse. Krydset er i
beregningerne gennemfgrt med den eksisterende krydsudformning.

Krydset beregnes til at have en god trafikafvikling (serviceniveau A). De stgrste
forsinkelser opstar for den udkgrende trafikstrgm fra Nytorv, hvor middelforsin-
kelsen bliver 10 sekunder for 10 ar efter projektfeerdigggrelse. Den maksimale
kolaengde bliver pa tre kgretgjer, svarende til ingen til minimal kg.

Ud fra en trafiksikkerhedsvurdering er der en raekke eksisterende og mulige
fremtidige problemstillinger pa Nytorv:

> Ved etablering af det nye P-daek skal der sikres acceptabel oversigt ved fod-
gaengerfeltet pa Nytorv.

> Affaldscontainere placeret i afssetningslommen bgr fjernes, da de hindrer
oversigten for ind- og udkgrende til den eksisterende parkeringskaelder.

> 30 minutters kantstensparkeringen pa Nytorv bgr fjernes, da parkerede bi-
ler kan hindre oversigten til fortov og gennemkgrende biler, for ind- og ud-
kgrende trafik ved den nye parkeringskaelder.

Trafiksikkerhedsvurderingen viser en raekke problemstillinger i krydset Havne-
gade/Nytorv:

> Ved ophgr af den nordlige cykelsti, hvor vejareal omdannes til kantsten-
sparkering, skal det sikres, at parkerede biler i god tid kan se cyklister, der
svinger ud fra cykelstien.

> Afmeerkning i krydset kan med fordel genafmaerkes.

Afslutningsvist vurderes forslaget om at bibeholde den nuvaerende udformning
til vareindlevering med en afsaetningslomme som vaerende god. Dog bgr det sik-
res, at affaldscontainere fra Fgtex ikke seettes i afseetningslommen. Afsaetnings-
lommen bgr udelukkende anvendes til vareindlevering.

Derimod vil den forventede mertrafik til og fra Nytorv pavirke trafikafviklingen i
krydset Brogade/Havnegade i sd vaesentlig en grad at krydset kan opleve ten-
denser til sammenbrud. Trafikanterne vil oplever meget lange ventetider. Lgs-
ningsforslaget er som minimum at forlaenge venstresvingsbaner pa Brogade, s
venstresvingende ikke tilbagestuver til ligeudbanen i krydset. Dette kan dog vise
sig ikke at veere nok til at gge kapaciteten veesentligt, hvorfor der bgr overvejes
at ombygge krydset med to ligeudspor pa Brogade.
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2 Eksisterende forhold

P figur 2-1 ses et oversigtsbillede over lokalitetens placering i Hobro. Omradet
er centralt beliggende i Hobro og ligger umiddelbart gst for gdgaden. Adgang til
parkeringsanlaeggene sker via Havnegade (og Nytorv), der ligger ud til den gen-
nemgaende vej i Hobro, Brogade (hovedvej 180).

W

Figur 2-1 Oversigtskort over projektlokaliteten.

Parkeringsudbuddet p& Nytorv bestdr i dagens situation af to parkeringsarealer:

> Parkeringsanlaeg gst for Nytorv: 120 parkeringsbase
> Fgtex parkeringskaelder: 20 parkeringsbase

Samlet set 140 parkeringsbdse. P38 baggrund af Mariagerfjord Kommunes par-
keringsregnskab fra januar 2011t er der et mal om en belaegningsgrad p& mak-
simalt 85%. I parkeringsregnskabet overstiger parkeringsanlagget pd Nytorv
kommunens malsaetning og ligger i perioden kl. 11.00 til kl. 12.00 og kl. 13.00
til kl. 16.00 over 85%. Parkeringsregnskabet er fra 2011, hvormed denne pro-
blemstilling formentlig er vaerre i dagens situation.

3 Projektbeskrivelse

Ejendomsselskabet 2011 ApS har et gnske om at gge antallet af parkeringsb3se
ved Fgtex. Udbygningen skal dels ske for at Igse problemer med hgj belaeg-
ningsgrad om eftermiddagen i hverdagen og i weekenderne. Udbygningen skal

! Parkeringsplan, januar 2011 - Mariagerfjord Kommune. Se Bilag 5 - Belaeg-
ning i Hobro, figur 7.
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dertil samle parkeringsudbuddet i omrddet, sdledes den parkeringssggende tra-
fik for handlende i Fgtex og i gdgaden ggres lettere og mere overskuelig.

P3 figur 3-1 ses et oversigtskort over eksisterende parkering og forslag til ny
parkering baseret pa modtaget information fra Generator Holding A/S.

Figur 3-1 Kort over eksisterende parkeringsudbud og forslag til udbygning.

Det foresl3s, at parkeringsanlaegget gst for Nytorv udbygges med et ekstra par-
keringsdaek oven pd den eksisterende parkeringsanlaeg. Dertil etableres en ny
parkeringskaelder syd for den eksisterende parkeringskeaelder. Projektet vil skabe
fglgende parkeringsudbud:

>  Eksisterende parkering: 140 b8se
> Nyt parkeringsdaek: 80 base
> Ny parkeringskaelder: 35 base

Der tilfgres 115 nye parkeringsbdse, hvormed det samlede parkeringsudbud
bliver 255 parkeringsbdase.
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4 Trafikale forudsaetninger

I folgende afsnit gennemgas den forventede fremtidige trafik til og fra parke-
ringsanlaeggene ved Fgtex og den fremtidige gennemgaende trafik p& Havne-
gade.

Forudsaetninger for beregning af fremtidig trafik opdeles p&:

> Trafik til parkeringsarealer ved Nytorv
> Gennemgaende trafik pa Havnegade

Turberegningen udfgres for forventet ar for feerdigggrelse af projektet, 2025,
samt i prognosedret 2035, svarende til projektfaerdigggrelse + 10 ar. Dertil er
trafikbelastningen beregnet for eftermiddagsspidstimen, hvor trafikbelastningen
vurderes at veere veerst. Trafikken i eftermiddagsspidstimen anvendes i den ef-
terfglgende kapacitetsvurdering for krydset Havnegade/Nytorv.

4.1 Trafik til/fra Nytorv

Trafikken til og fra parkeringsarealerne er beregnet ud fra antallet af parkerings-
bdse og en forventet udbytning af parkerende i eftermiddagsspidstimen.

Det er vurderet, at en beregning af turrater baseret pad hdndbogen Turrater,
september 2020’ for dagligvarebutikker vil give en for lav trafikbelastning, da
parkeringsanlaaggene ogsa vil blive brugt af besggende i gdgaden.

Med baggrund i malszetningen fra Mariagerfijord Kommunes parkeringsregnskab
ggres en raekke forudsaetninger for den parkeringssggende trafik. Forudsaetnin-
gerne er lavet sdledes, der skabes en robust kapacitetsanalyse med hgje trafik-

maengder:

> Belaegningsgrad pad 85% i spidstimen: 217 ture
> Udbytning af parkerede pd 50%: 108 ture

Samlet 325 ture til parkeringsanlaeggene i efterspidstimen. Det formodes,
at alt trafik, der skal ind til omrddet, ogsa forlader omradet igen, hvormed tra-

fikmaengden i krydset reelt bliver hgjere. Der laves fglgende forudsaetninger:

> 100% af tilkommende trafik kommer fra Havnegade
> 95% af trafikken vil forlade omradet via Havnegade, 5% via Skibsgade.

Skibsgade er ensrettet, hvormed det kun er muligt at kgre veek fra Nytorv.
Ved Havnegade bliver svingfordelingen som fglger:

> 80% svinger mod/kommer fra gst, 20% svinger mod/kommer fra vest.
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Den samlede trafik til og fra Nytorv bliver 634 ture i spidstimen. Trafik-
ken til og fra omradet fremskrives ikke.

4.2  Trafik pd& Havnegade

Den gennemkgrende trafik p& Havnegade beregnes ud fra et skgn, da der ikke
er foretaget trafiktaellinger pa vejen. Trafikken vurderes dels pa baggrund af
omradet vest for Nytorv og en trafiktzelling pa H I Biesgade fra 2022.

Trafiktaellingen pa H I Biesgade viser en ADT (&rsdggntrafik) p& 1.844 kgretgjer.
H I Biesgade giver adgang til et stgrre parkeringsanlaeg og Hobro busstation.
Parkeringsanlaegget pa H I Biesgade ligger i gaafstand til gdgaden, hvormed en
del parkeringssggende trafik vil anvende denne. Ud fra trafiktzellingen og omra-
derne vest for Nytorv, der primaert bestar af parcelhuskvarter og mindre butik-
ker, vurderes trafikken at veere nogenlunde lig tzellingen pad H I Biesgade.

Den gennemgdende ADT pd Havnegade forbi Nytorv skgnnes til at veere
2.000 kgretgjer. Dette skgn er sat hgijt, for at sikre en robust kapacitetsana-
lyse. Der ggres fglgende forudsaetninger for trafikken i eftermiddagsspidstimen:

> 12% af trafikken vil ske i eftermiddagsspidstimen
> 240 kgretgjer
> 5,0% vil veere tung trafik
> 12 tunge kgretgjer
> I spidstimen vil 65% af trafikken komme fra gst og 35% fra vest.
> Fordeling: 156 fra gst / 84 fra vest
> Trafikken fremskrives til prognosedret + 10 &r, med en trafikstigning pd 1%
arligt.
> 265 kgretgjer, 13 tunge kgretgjer, fordeling: 172/93
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4.3 Trafik i eftermiddagsspidstimen

P& figur 4-1 ses trafikfordelingen grafisk i prognosedret 2025 for krydset Havne-
gade/Nytorv. Pa figur 4-2 ses trafikfordelingen i prognosearet + 10 3r.

Figur 4-1 Fordeling af trafikken i krydset mellem Havnegade og Nytorv i prognose-
8ret. Tal med kursiv angiver andel tung trafik.

Figur 4-2 Fordeling af trafikken i krydset mellem Havnegade og Nytorv i prognose-
§ret + 10 8r. Tal med kursiv angiver andel tung trafik.
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5 Kapacitetsvurdering

Til at vurdere trafikafviklingen i krydsene anvendes kapacitetsberegningspro-
grammet DanKap version 3.1. I programmet anvendes fglgende parametre til at
vurdere trafikafviklingen:

> Belastningsgrad: Belastningsgraden beskriver, hvor belastet en given tra-
fikstrgm er i spidstimen. Neermer belastningsgraden sig 1, er der risiko for
utilfredsstillende trafikafvikling og i vaerste fald sammenbrud.

> Middelforsinkelse: Middelforsinkelsen er udtryk for den gennemsnitlige
forsinkelse pr. kgretgj for en given trafikstrgm i spidstimen.

>  Kolaengde: 95 %-fraktilen af kslaengden anvendes som mal for den kriti-
ske kglaengde malt i kgretgjer i spidstimen.

Trafikafviklingen vurderes p& baggrund af kapacitetsberegningernes resultater
for forsinkelse og k@laengde. Vurderingerne er foretaget med udgangspunkt i

serviceniveaubegrebet, LOS (Level of Service), som er beskrevet i tabel 5-1.

Tabel 5-1 Definition af serviceniveau (LOS).

Serviceniveau Beskrivelse Middelforsinkelse (sek.)

LOS Vigepligtskryds
Nzesten ingen forsinkelse 0-10

Begyndende forsinkelse 11-15
Ringe forsinkelse 15-25
Nogen forsinkelse 25-50

B
C
D
- Stor forsinkelse 50-70
Meget stor forsinkelse >70
Trafikafviklingen vurderes at vaere uacceptabel i et kryds, hvis én eller flere tra-

fikstramme har serviceniveau F, eller hvis mindst to trafikstramme har service-
niveau E.

Da middelforsinkelsen er beregnet for spidstimen, kan dette indebaere, at der i
kortere perioder kan veere stgrre forsinkelser.

Udover kriteriet om middelforsinkelsen bgr det desuden sikres, at eventuel kg-
dannelse ikke hindrer afvikling af trafikken i omkringliggende kryds.

Der er anvendt den eksisterende krydsudformning i kapacitetsberegningerne.

5.1 Kapacitet ved Havnegade/Nytorv

Resultatet af kapacitetsberegningerne for eftermiddagsspidstimen i hhv. progno-
sedret (2025) og prognosedret + 10 ar (2035) fremgar af tabel 5-2 og tabel 5-3.
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Tabel 5-2 Belastningsgrad, middelforsinkelse i sekunder, serviceniveau (LOS) og
maksimal kelaengde (95%-fraktil) mélt i koretajer i eftermiddagsspidsti-
men (2025).

Vejgren Retning Belast- Forsinkelse Max.
ningsgrad Kglaengde
Havnegade @st LH 0,10 3
Havnegade Vest | VL 0,33 4
Nytorv VH 0,44 9
Gennemsnit 0,26 5
Tabel 5-3 Belastningsgrad, middelforsinkelse i sekunder, serviceniveau (LOS) og
maksimal koleengde (95%-fraktil) méit i keretgjer i eftermiddagsspidsti-
men (2035).
Vejgren Retning Belast- Forsinkelse Max.
ningsgrad Kglaengde
Havnegade @st LH 0,10 3
Havnegade Vest | VL 0,34 4
Nytorv VH 0,45 10
Gennemsnit 0,26 5

Kapacitetsberegningerne viser, at trafikken i krydset Havnegade/Nytorv vil af-
vikle trafikken tilfredsstillende med udbygningen af parkeringsarealer frem mod
ar 2035. Den stgrste forsinkelse i eftermiddagsspidstimen opstar for den udkg-
rende trafik fra Nytorv, hvor den gennemsnitlige forsinkelse bliver 10 sekunder
(serviceniveau A). Den maksimale kglaengde bliver pd 3 biler, hvormed der reelt
ikke opstd nogen kgdannelse.

5.2 Kapacitet ved Brogade/Havnegade

Krydset Brogade-Havnegade er i dag meget belastet. Trafiksignalanlaegget er i
fordret 2023 blevet ombygget, sa venstresving i begge delkryds (ved Havnegade
0og Horsgvej) er separatregulerede og indkobles inden hovedretningen, dvs. in-
den den gennemkgrende trafik ad Brogade i begge retninger, far grgnt lys. Der-
udover er den eksisterende trafikstyring blevet opgraderet, sa fleksibiliteten i
signalstyringen er forbedret. De mest belastede trafikstramme i krydset modar-
bejder generelt hinanden, hvorfor der, trods de signalmaessige opgraderinger, er
begreenset restkapacitet til at lave vaesentlige sendringer uden at andre trafik-
streamme pavirkes. Den tidligere signalstyring med eftergrgnt med 1-lys pile gav
ikke mulighed for at remme straekningen mellem de to delkryds ved afslutning
af hovedretningsgrgnt, hvilket bl.a. bevirkede at venstresvingende trafik fra
Havnegade ikke kunne afvikles i spidsbelastningsperioder pga. holdende kgretg-
jer mellem de to delanlag.

Trafikgrundlag

Ved vurdering af kapaciteten i krydset Brogade-Havnegade er der taget ud-
gangspunkt i de trafiktal for ar 2035, der er vist i figur 4-2 for en eftermiddags-
spidstime og som ogsa angiver tal for trafikken til og fra Brogade ad Havnegade.
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Dertil er lagt en skgnnet trafik fra H I Biesgade (nord), der er baseret p3 teellin-
ger foretaget i august 2022 og den deraf beregnet HVDT. For H I Biesgade syd
er der foretaget et sk@gn over trafikken svarende til det halve af trafikken ad H I
Biesgade nord. Der er i begge H I Biesgades tilfarter regnet med en fordeling,
hvor 2/3 kgrer mod Brogade.

Ud fra trafiktal fra en droneoptagelse i 2019 i krydset Brogade-Havnegade er der
for 2035-trafikken til og fra Brogade skgnnet en retningsfordeling i krydset samt
omfang af den gennemkgrende trafik ad Brogade i 2035.

I nedenstdende figur er droneoptagelser fra 2019 samt den ovennaavnte prog-
nose for 2035 i krydset Havnegade-Nytorv og de nzevnte betragtninger ved H I
Biesgade og relaterede trafiktal for Brogade-Havnegade, angivet.

[}
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j - 25 50 )
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Figur 5-1 Trafiktal for en eftermiddagsspidstime 2035 anvendt ved kapacitetsbereg-
ning for Brogade-Havnegade (droneoptagelser fra 2019 markeret med
gront).

Kapacitetsberegninger - nuvarende forhold

Der er foretaget kapacitetsberegninger i krydset Brogade-Havnegade med den
nye signalstyring og en tilneermet udgave af den nuveerende situation med de
grgnne tal, der er trafiktallene fra en droneoptagelse i 2019.

Resultaterne er angivet i tabel 5-4.
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Tabel 5-4 Belastningsgrad, middelforsinkelse i sekunder, serviceniveau (LOS) og
maksimal kelaengde (95%-fraktil) mélt i koretajer i eftermiddagsspidsti-
men (trafiktal fra drone 2019 med ny signalstyring).

Vejgren Retning Belast- Forsinkelse LOS Max.
ningsgrad Kglaengde
m

Brogade Syd V 0,88 72 58
Brogade Syd L 0,67 12 B 129
Brogade Nord L 0,94 29 D 209
Brogade Nord H 0,20 19 C 29
Havnegade V 0,98 59 86
Havnegade H 0,39 31 D 54

Det ses, at trafiksignalanlaegget allerede i dag er hardt belastet. Selvom der er
meget trafik i krydset, er de hgje belastningsgrader m.m. ogsa et udtryk for at
svingbanernes leengde (venstresvingsbanen fra Brogade mod Havnegade og
venstresvingsbanen fra Havnegade er begge omkring 40 meter) er et problem
for afviklingen, da den holdende trafik i venstresvingsbanerne blokerer tilbage til
det andet kgrespor i tilfarten.

I virkeligheden vil afviklingen sandsynligvis veere en smule bedre, da der i simu-
leringen er regnet med, at de venstresvingende cyklister fra Brogade mod Hav-

negade indkobles i alle omlgb. Dette vurderes ikke at veere i overensstemmelse

med virkeligheden.

Uanset dette forhold er restkapaciteten begraenset og pavirkes vaesentligt af de
korte svingbaner. De tre vaerst belastede tilfarter repraesenterer hver isaer en af
signalfaserne i signalstyringen og de naermer sig alle en belastningsgrad pa 1.0.
Der vil derfor ikke veere nogen gevinst ved at omfordele grgntiderne.

Kapacitetsberegningerne specifikt for Brogade-krydset er udfgrt ved anvendelse
af softwareprogrammet, SIDRA (version 8), der er et avanceret program til be-
regning af kapacitet i bl.a. signalregulerede kryds.

Kapacitetsberegninger — 2035 med P-daek m.m.

Der er foretaget kapacitetsberegninger i krydset Brogade-Havnegade med den
nye signalstyring og den prognosticerede trafik i 2035 med gget parkeringsfacili-
teter ved Nytorv. Her er anvendt de bla tal fra figur 5-2. Disse trafiktal er de be-
regnede og skgnnede trafiktal, der definerer den trafik de nye parkeringsforhold
ved Nytorv genererer. P& baggrund af dronetzellingerne fra 2019 er retningsfor-
delinger fastlagt og trafiktallene er tilrettet den prognosticerede trafik ad Havne-
gade i 2035.

Resultaterne er angivet i tabel 5-5.
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Tabel 5-5 Belastningsgrad, middelforsinkelse i sekunder, serviceniveau (LOS) og
maksimal koleengde (95%-fraktil) méit i keretgjer i eftermiddagsspidsti-
men (2035).

Vejgren Retning Belast- Forsinkelse LOS Max.
ningsgrad Kgleengde

(m)
Brogade Syd \Y 1,01 107
Brogade Syd L 0,79 166
Brogade Nord L 1,00 361
Brogade Nord H 0,24 42
Havnegade \Y 0,87 146
Havnegade H 0,29 67

Med den ggede trafik ad Havnegade vil der vaere sammenbrud i trafiksignalan-
laegget, da trafikbelastningen overstiger kapaciteten, der samtidig bliver for-
steerket af de korte svingbaner. Selvom der ogsa i denne simulering er regnet
med, at de venstresvingende cyklister fra Brogade mod Havnegade indkobles i
alle omlgb, vurderes dette ikke at have nogen naevnevaerdig indflydelse p8 for-

holdene.

I forhold til de simulerede kapacitetsforhold for den nuvaerende situation er der i
dette scenarie bdde markante forggede forsinkelser og kglaengder. Kgen i Hav-
negade vil stuve langt tilbage og vanskeligggre afviklingen af trafikken fra H I

Biesgade.

Kapacitetsberegningerne er ogsa i dette scenarie udfgrt ved anvendelse af soft-
wareprogrammet, SIDRA (version 8), der er et avanceret program til beregning
af kapacitet i bl.a. signalregulerede kryds.

Bemaerkninger

Det vil hjeelpe en smule, primaert pd den nuvaerende situation, hvis venstre-
svingsbanerne i Brogade og Havnegade forleenges. Det er fordelagtigt, hvis det
kan undgas, at ventende venstresvingende kgretgjer tilbagestuver og blokerer
for afvikling af de ligeudkgrende fra Brogade syd og de hgjresvingende fra Hav-

negade.

Det eneste, der vil kunne forbedre trafikafviklingen markant, er at gennemfgre
en stgrre ombygning med to gennemgdende spor pa Brogade. For den indadga-
ende trafik skal det dog understreges, at de afviklingsmaessige problemer der-
ved kan flytte sig ind pa Hostrupvej, der i forvejen er meget trafikbelastet.

5.3 Kapacitet m.m. ved Havnegade/H I Biesgade

I forlaengelse af kapacitetsvurderingerne for krydset Brogade-Havnegade i en
fremtidig situation &r 2035 med fuld udbygning af parkeringsfaciliteterne ved
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Nytorv ma det konkluderes, at der i samme scenarie vil vaere saerdeles vanske-
ligt at f& afviklet trafikken fra begge tilfarter i H I Biesgade.

En signalregulering vil normalt vaere et oplagt greb for at kunne & afviklet side-
vejstrafik, der har utilfredsstillende lange ventetider. I dette tilfaelde vil tiltaget
dog ikke have den gnskede effekt, da afviklingen af trafikken ad Havnhegade mod
Brogade skal afvikles i to delanleeg med tilhgrende réemning mellem delanlaeg-
gene, der skal sikre, at venstresvingende og hgjresvingende trafik fra H I Bies-
gade kan opmarcheres ved stoplinjen fremme ved Brogade og ikke bliver bloke-
ret af en kg pa Havnegade. Denne opdeling af tilfarten i Havnegade i retning
mod Brogade, vil derfor ogsé@ medfgre at kgen fra stoplinjen p&@ Havnegade ved
H I Biesgade vil stuve helt tilbage forbi Nytorv.

6 Trafiksikkerhedsvurdering

Der er gennemfgrt en trafiksikkerhedsvurdering for Nytorv i forhold til udbygnin-
gen af parkeringsarealet, og hvilke konsekvenser det vil have pa trafiksikkerhe-
den. Dette er gjort for at vurdere eventuelle trafiksikkerhedsforanstaltninger,
der bgr foretages for at projektet ikke har en negativ effekt pd den eksisterende
trafiksikkerhed. Dertil gives forslag, der kan medvirke til at forbedre trafiksikker-
heden.

Der er i dagens situation etableret et fodgaengerfelt pa tvaers af Nytorv, som det
fremgar af figur 6-1. Krydsningen skaber en god overgang for de handlende i
Fotex og til gdgaden. Der mangler dog en E17-tavle pa den vestlige side af ve-
jen ind mod Fgtex. Etableringen af et p-daek oven pa det eksisterende parke-
ringsanlaeg vil medfgre etablering af baerende sgjler. Det er vigtigt, at fodgaen-
gerne sikres god oversigt, s& de dels kan orientere sig i forhold til biltrafikken og
biltrafikken i god tid kan se krydsende fodgaengere. Dertil bgr det sikres, at en
bil ikke spaerrer for adgangen til fodgaengerfeltet pd parkeringsarealet. Dette
kan eventuelt ggres med afmaerkning.

Handikapparkering er i dagens situation placeret langt fra fodgaengerfeltet, hvil-
ket ikke falger anbefalinger. Handikapparkeringsbdsene bgr flyttes hen til fod-
gaengerfeltet for at gge serviceniveauet.
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Figur 6-1 Oversigt over trafikantruter i omrddet. Rgd: biltrafik, Orange: vareindleve-
ring, Gul: fodgeengertrafik. [Eriksen Arkitekter]

Affaldscontainere fra Fgtex er i dag placeret pa vejbanen langs kantstenen i la-
stelommen til vareindlevering. P& gadefotos ses en container at vaere trillet ud
mod vejbanen, som det fremgar af figur 6-2. Affaldscontainerne bgr afskaermes
fra vejen, da de ved hard vind kan flytte sig og komme ud pa vejbanen. Affalds-
containerne foresl3s helt fjernet fra dette sted, da de bruger pladsen afsat til va-
reindlevering, saledes lastbilen m& holde ude pa vejbanen. Dertil skaermer af-
faldscontainerne for oversigten for ind- og udkgrsel til den eksisterende parke-
ringskeelder. Vareindlevering vil foregd i korte perioder, primeert uden for spids-
timen, hvor oversigten til krydsende fodgeengere ve fodgaengerfeltet kan vaere
spaerret. Dette kan eventuelt Igses ved at bygge fortovet laengere ud, sdledes
fodgaengere kan ses, nar der holder en lastbil i afsaetningslommen.

Figur 6-2 Billede af container, der er trillet ud p§ vejen. [DDG]
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Ved udkgrsel fra den nye parkeringskaelder, skal det sikres at den ind- og udkg-
rende biltrafik har oversigt til fortovet og biltrafikken pa Nytorv. Der er i dagens
situation tilladt 30 minutters parkering langs det vestlige fortov, som det frem-
gar af figur 6-3. Parkerede biler vil kunne medfgre darlig oversigt. For udkg-
rende trafik vil parkerede biler kunne hindre oversigten til gennemkgrende trafik
pad Nytorv. For indkgrende biltrafik vil parkerede biler kunne hindre oversigten til
fortovet. P& baggrund af dette bgr muligheden for kantstensparkering fjernes
ved etablering af den nye parkeringskaelder.

Figur 6-3 Forventet ind- og udkgrsel til ny parkeringskaelder. Billede viser parkering
langs kantsten. [DDG]

6.1 Trafiksikkerhed i kryds

Trafiksikkerheden i krydset Havnegade/Nytorv er vurderet. Pa figur 6-4 ses et
billede af krydset.
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Figur 6-4 Oversigtsbillede over krydset Havnegade/Nytorv.

Der er i dagens situation etableret cykelsti eller cykelbaner ind mod krydset fra
alle retninger, hvormed cyklister har gode vilkar i krydset. @st for krydset er der
etableret cykelsti, mens der vest for krydset er etableret cykelbane. Umiddelbart
vest for krydset ophgrer cykelstien pa den nordlige side af Havnegade, og vejba-
nearealet omdannes til kantstensparkering (30 minutter), se figur 6-5. Cyklister
skal fra ophgr af cykelstien dele vejbanen med biltrafikken. Der vil kunne opsta
situationer ved en parkeret bil, der 8bner dgren foran en cyklist, hvis cyklisten
endnu ikke er kommet helt ud pa kgrebanen. I dette tilfeelde kan den parkerede
bil endnu ikke se cyklisten i sidespejlet. Det skal sikres, at parkerede biler kan
nd at orientere sig ift. bagfrakommende cyklister fra cykelstien.

Figur 6-5 Cykelsti/-bane omdannes til kantstensparkering. [DDG]
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Baseret pa gadefotos er en del af afmaerkningen naesten slidt af. Dette er pri-
meert cykelsymboler og midterlinjen. Afmaerkningen kan med fordel genafmaer-
kes.

7 Vurdering af vareindlevering

I informationen fra Generator Holding A/S og Eriksen Arkitekter foreslds vare-
indleveringen til Fgtex at ske som i dagens situation. Vareindleveringen vil ske i
en afsaetningslomme langs kantstenen, som det ses pa figur 7-1.

Figur 7-1 Placering af afsaetningslomme, markeret med rod.

Den eksisterende Igsning vurderes at vaere en god Igsning. Dog er det observe-
ret, at Fgtex anvender vareindleveringslommen til deres affaldscontainere. Dette
medfgrer, at vareindleveringen ma ske delvist ude pa vejbanen. Det bgr sikres,
at afsaetningslommen kun anvendes til vareindlevering.

Varelastbiler har ikke mulighed for at vende pa Nytorv, hvormed de er ngdsaget
til at kare via Skibsvej, Gasvaerksvej, Blakildevej og Skovvej for at komme ud til
hovedvejen, Brogade. Dette er en relativt stor omvej, men dette vil ikke vaere
anderledes fra dagens situation, hvormed der ikke ses noget problem ift. om-
vejskgrslen.
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Baggrund for undersggelsen

Arter af flagermus forekommer pa Habitatdirektivets Bilag IV liste, og er saledes saerligt beskyttet i
hele EU. Arterne ma blandt andet ikke slas ihjel eller indfanges, og deres yngle-/rasteomrader ma
ikke pdelaegges eller forstyrres. Visse arter af flagermus er ogsa beskyttet under Bilag Il i de danske
Habitatomrader, hvor arterne pa udpegningsgrundlaget skal sikres gunstig bevaringsstatus.

| forbindelse med nedrivningen af flere bygninger i Hobro er HabitatVision blevet kontaktet for at
undersgge bygningernes egnethed som levested for flagermus.

Der kan forekomme 11 arter af flagermus i omradet omkring 9500, Hobro. Flagermus har forskellige
preeferencer for levesteder om sommeren. 9 arter kan anvende bygninger som opholdssted
(Brandts-/Skaeg-, Dam-, Frynse-, Trold-, Dvaerg-, Pipistrel-, Syd- og Skimmelflagermus), mens 9 arter
kan have opholdssted i traeer (Brandts-/Skaeg-, Dam-, Vand-, Frynse-, Trold-, Dveerg-, Pipistrel- og
Brunflagermus) om sommeren (Elmeros et al., 2024).
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Figur 1. Oversigtskort over bygninger, der star til nedrivning.

Metode

Undersggelsen blev udfgrt d. 31/01/2025, og havde til formal at finde og vurdere potentielle
levesteder af betydning for flagermus. Inventgrerne var biologer Erik Aude og Jens Skousen.
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Bygningerne, med saerlig fokus pa loftrum, blev gennemgaet for tegn pa flagermus, hvilket omfatter
ekskrementer, rester af bytte, dgde- og levende individer, urinstaenk og lugt. Derudover blev hver
bygning undersggt for potentielle indgangshuller indvendigt og udvendigt.

Generelt blev loftrummene, og andre dele af bygningerne, vurderet hvorvidt der var levested, ved
estimering af sommer- og vintertemperaturer, spraekker og isolering, som flagermusene kan
klemme sig ned i, samt ruheden og alderen af tgmmeret, som flagermus kan anvende, som
ophang. Andre mere specifikke overvejelser fremgar af vurderingen af hver enkelt bygning.

Der blev anvendt teleskopstige, som kan na 6 meter. Der blev desuden anvendt kraftige lommelygter
i de megrke loftrum. Veerktgj, som boremaskine, koben, mukkert og bajonetsav, blev taget i brug for
at opna adgang til ellers utilgaengelige dele af bygningerne. Inspektionskamera blev ogsa medbragt
for at kunne undersgge mindre afkroge eller dele af bygningen, der ville vaere ufremkommelig.

Resultater

Traegennemgang

Der var ingen traeer pa de undersggte adresser med tilstraekkelig stgrrelse eller potentiale som
levested for flagermus.

Bygningsgennemgang

Adelgade 41

Denne bygning var i god stand og relativ ny i forhold til de andre bygninger, der star til nedrivning.
Dette gjaldt ogsa forholdene pa loftet, hvor der var rent og uden tegn pa rad eller dyr (Figur 2). Der
fandtes dog fa abninger, som flagermus potentielt kunne benytte for at fa adgang til loftrummet. Et
af disse dbninger fandtes mod husets gavl (Figur 3), mens det andet fandtes i undertaget. Stoffet i
undertaget blev derfor dbnet for at undersgge forholdene og potentielle spor efter flagermus (Figur
4). Der fandtes ingen spor eller tegn pa flagermus pa loftet, men potentielle indgangshuller, der ville
gore det muligt for flagermus, at benytte rummet som levested.

Det var ikke muligt, at fa adgang til skunkene mod hhv. vest og gst. Den udvendige besigtigelse viste
imidlertid ingen indflyvningshuller pa et intakt nyere tag (Figur 5 til Figur 8).
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Figur 2. Loftrummet i bygningen pd adressen Adelgade 41.
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Figur 3. Abning i bygningens gavl. Figur 4. Undersggelse af undertaget.

VAR

Figur 5. Adelgade 41. Skunken mod nordvest Figur 6. Adelgade 41. Skunken mod sydvest
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Figur 7. Adelgade 41. Skunken mod nordgst Figur 8. Adelgade 41. Skunken mod syd@st

Adelgade 43

Denne bygning er zldre, og i darligere stand en den forrige bygning, hvilket iseer kunne ses pa
loftrummet (Figur 9). En del af loftrummet var omdannet til en del af boligen, der nu huser et
Pizzaria.

Der var ingen undertag, og tsmmeret var tydeligt vaesentligt seldre i forhold til Adelgade 41 (Figur 10
og Figur 11). Der var igen indgangshuller, der ville ggre det muligt for flagermus at komme ind i
loftsrummet. Der blev heller ikke her fundet spor efter flagermus. Der var ingen isolering mellem
eternittaget og loftsrummet, og der vil sdledes forekomme store saesonbetingede
temperatursvingninger, hvilket reducerer loftrummets egnethed som levested for flagermus.
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Figur 9. Loftrummet med typiske hanebdndsspaer i bygningen pa adressen Adelgade 43.

Figur 10. Tagkonstruktionen uden undertag eller isolering ~ Figur 11. Tydeligt gammelt tammer uden undertag eller
i bygningen pa Adelgade 43 isolering i Adelgade 43
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Adelgade 45/Skibsgade 1

Loftrummet over den gamle spillehal og sandwichbar var gammelt og i darlig stand. Adgang til loftet
har veeret lukket i sandsynligvis flere ar, og mange gulvbraedder var meget radne. Taget bestod af
bart eternittag med gammelt tgmmer (Figur 12). Der fandtes radden isolering i en del af loftet, hvor
der tidligere har vaeret beboelse (Figur 13).

Der var flere potentielle indgangshuller for flagermus, bl.a. ved skorstenen (Figur 12), og abne
vinduer (Figur 14). En kaelder under adressen blev ogsa undersggt (Figur 15 og Figur 16). Der blev
ikke registreret tegn pa flagermus. Der var ingen isolering mellem eternittaget og loftsrummet med
undtagelse af tidligere beboelse, og der vil forekomme store seesonbetingede
temperatursvingninger i store dele af loftrummet, hvilket reducerer loftrummets egnethed som
levested for flagermus.

Figur 12. Loftrum i Adelgade 45/Skibsgade 1
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Figur 13 ‘Gammel |soler|ng pa gulvet i gammel beboelse F|gur 14. Abent vindue pé loftet af Adelgade
pa loftet af Adelgade 45/Skibsgade 1 45/Skibsgade 1

Figur 15. Keelder under Skibsgade 1

F|gur 16. Kaelder under Sk|bsgade 1

Adelgade 45

Fra den gamle garnbutik var der adgang til en anden del af loftet over Adelgade 45, samt loftet over
et mindre depot i garden mellem Adelgade og Nytorv. Loftet var i samme darlige stand med
uisolerede eternitplader, gammelt tgmmer og spredt gammel isolering pa gulvet.

Loftet over det mindre depot i garden var &ldre beboelse, der ogsa var forfalden (Figur 18 og Figur

19). Der blev ikke konstateret tegn pa flagermus. Der var ingen isolering mellem eternittaget og
loftsrummet med undtagelse af tidligere beboelse (Figur 20 og Figur 21), og der vil sdledes
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forekomme store seesonbetingede temperatursvingninger i store dele af loftrummet, hvilket
reducerer loftrummets egnethed som levested for flagermus.

Figur 17. Loftrummet med typiske hanebandsspaer i Adelgade 45.
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Figur 19. Gammel bebole pa loftet af mindre
depotrum

Figur 20. Adelgade 45. Uisoleret loftrum med typiske Figur 21. Adelgade 45. Uisoleret |Oﬁrum
hanebandsspaer
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Adelgade 43/Nytorv 12

Bygningen er beliggende mellem Adelgade 43 og Nytorv 12. Loftrummet er af xldre karakter med
uisolerede eternitplader, gammelt tgmmer, isolering og med flere radne gulvbraedder (Figur 22).
Derudover fandtes to mindre rum med et hulrum i enden af loftrummet (Figur 23 til Figur 25). Der
var ekskrementer fra fugle (Figur 26), hvilket igen viser, at flagermus ogsa kan have adgang til
loftrummet, men der fandtes ingen tegn pa flagermus.

Der var ingen isolering mellem eternittaget og loftsrummet med undtagelse af tidligere
beboelse/vaerelser. Der vil altsa forekomme store saesonbetingede temperatursvingninger i
stgrstedelen af loftrummet, hvilket reducerer loftrummets egnethed som levested for flagermus.
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Figur 22. Loftrum i bygning beliggende mellem Adelgade 43 og Nytorv 12 med typiske hanebandsspeer.
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Figur 23. Rum i enden af loftet Figur 24. Rum i enden af loftet

Figur 25. Hulrum over de to rum med haneb&ndsspaer Figur 26. Fugleekskrementer pa loftet i bygningen
mellem Adelgade 43 og Nytorv 12

Nytorv 10+12

Loftrummet over kontorerne var i relativ god stand. Der var rent og tillukket. Der fandtes meget
isolering og traeet var relativt nyt (Figur 27). Der fandtes ingen tegn pa flagermus, og det er
usandsynligt, at loftrummet er tilgaengeligt for flagermus eller andre dyr.
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Figur 27. Loftrum over kontorerne pa Nytorv 10+12

Skibsgade 3
Denne bygning var i darligst stand i forhold til de andre. Bygningen har staet tom i mange ar, og er
nu ret forfalden. | denne bygning blev alle etager undersggt, da flere vinduer var dbne pa alle etager

(Figur 29 og Figur 30, samt Figur 33 og Figur 34), og flagermus ville derfor have adgang til hele
bygningen.

Bygningens kaelder blev ogsa undersggt (Figur 35 og Figur 36). Der var dog stadig seaerligt fokus pa
loftrummet, da det vil veere det mest oplagte levested for flagermus. Loftrummet var i denne
bygning meget stort med uisolerede eternitplader, gammelt tgmmer (Figur 28). Flere af loftets
gulvbraedder var radne, og flere med store huller. Der fandtes ikke tegn pa flagermus. Dog blev der
fundet fugleekskrementer og tilmed en rede fra en rovfugl (Figur 31 og Figur 32), hvilket viser, at

flagermus kan have nem adgang til bygningens loft. Der fandtes ogsa mindre rum til beboelse i
loftrummet.
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Der var ingen isolering mellem eternittaget og loftsrummet med undtagelse af tidligere beboelse.
Der vil saledes forekomme store sasonbetingede temperatursvingninger i stgrstedelen af
loftrummet, hvilket reducerer loftrummets egnethed som levested for flagermus.

Figur 28. Loftrummet i bygningen pa Skibsgade 3 med hanebandsspeer.
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Figur 29. Abne og smadrede vinduer ved facaden til Figur 30. Abne og smadrede vinduer ud mod garden ved
Skibsgade 3 Skibsgade 3

L v
Figur 31. Fugleekskrementer pd loftet i Skibsgade 3 Figur 32. Rede pa loftet i Skibsgade 3
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Figur 34. Skibsgade 3. 1. etage
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Figur 35. Skibsgade 3. Kaelder

Figur 36. Skibsgade 3. Keelder
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Vurdering

Der fandtes ikke tegn pa flagermus i nogen af bygningerne.

Det kan ikke udelukkes, at bygningerne i nogen grad benyttes af flagermus eksempelvis som
dagsopholdssteder om sommeren pa grund af de mange smadrede og abne vinduer.

Det er usandsynligt, at bygningerne benyttes af flagermus som vinterkvarter, da loftrummene ikke vil
vaere beskyttet mod frostgrader, hvilket er ngdvendigt for overlevelse af flagermus om vinteren
(Elmeros et al., 2024). Derfor vurderes levestedernes egnethed kun ud fra anvendelse som sommer-
eller mellemkvarter.

Om sommeren opholder flagermus sig i dagsopholdssteder, der skal opfylde visse krav, bl.a. at veere
beskyttet mod vind og vejr, fiender og forstyrrelser, samt have abninger (Elmeros et al., 2024).
Sandsynligheden for at flagermus anvender et levested stiger med antallet af abninger (Lintott &
Matthews, 2018). Nogle arter af flagermus benytter stgrre hulrum som levested, mens andre
klemmer sig ind i mindre spraekker. De sidstnaevnte er dermed vaesentligt vanskeligere at erkende,
selv hvis de skulle veere til stede i en bygning (Froidevaux et al., 2020). Gammelt tgmmer pa loftet af
zldre bygninger gger potentialet for at et loftrum kan anvendes af flagermus, da tgmmeret har ru
overflader, hvorfra flagermus kan haenge, samt sma spraekker, som flagermus kan klemme sig ind
imellem (Schofield et al., 2022). Variation i mikroklima giver mulighed for at flagermus kan flytte sig
rundt i loftrummet og finde den rette temperatur og luftfugtighed (Elmeros et al., 2024), hvilket
derfor ogsa er en vigtig faktor i vurderingen af, hvor egnet et sted er som levested. Temperaturen i
et levested skal dog aldrig falde til for lave temperaturer (Elmeros et al., 2024). Flagermus
foretraekker varme levesteder, eksempelvis i bygninger, da de kan reducere deres energiforbrug i
hvile og samtidig opfostre unger hurtigere (Lausen & Barclay, 2006).

Der kan forekomme 11 arter af flagermus i Hobro (EImeros et al., 2024). De undersggte bygninger er
placeret i bymidten, ligger ca. 350 meter fra Hobro Vesterfjord, og ca. 640 meter fra en stgrre skov.

Flagermus foretraekker ldre bygninger med mgrke omgivelser, neerliggende hgje treeer og med
skov og vandlgb i omgivelserne, hvilket giver bedre fourageringsmuligheder (Fagan et al., 2018;
Jenkins et al., 1998). Derudover vil veje i naerheden sanke bygningens potentiale (Fagan et al.,
2018). Omgivelserne taler altsa bade for og imod, da der ikke er langt til gode
fourageringsmuligheder i form af skov og fjord, men at bygningerne derimod er udsat fra vaesentlig
lys- og stgjforurening fra by og veje. Nogle af bygningerne er dog gamle og forladte, hvilket gger
potentialet.

Et overblik over vurdering af hver bygnings egnethed kan findes i Tabel 1. Alle bygninger er udsat for
st@j- og lysforurening fra byen, hvilket traekker alle potentielle levesteders egnethed ned.

Loftrummene ved Nytorv 10+12 og 41 med hgj sandsynlighed udelukkes som levested, da begge er i
god stand og med lav variation i mikroklima og levested. Loftrummet ved Adelgade 41 har dog fa
abninger, der ggr det tilgaengeligt for flagermus, mens Nytorv 10+12 ikke virker tilgeengelig for
flagermus. Tagkonstruktionerne i Adelgade 43, 45 og Adelgade 43/Nytorv 12 minder meget om
hinanden med gammelt temmer og relativ stor tilgeengelighed for flagermus. Dog traekkes
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egnetheden som levested ned af de uisolerede eternitplader, hvilket vil lede til store
temperatursvingninger. Dog findes gammel beboelse med isolering i loftrummene ved Adelgade 45,
der dermed giver nogen beskyttelse mod lave eller hgje temperaturer og samtidig st@rre variation i
mikroklima og levested. Flagermusene vil altsa sandsynligvis have lettere ved at finde det rette
levested i loftrummene ved Adelgade 45 i forhold til Adelgade 43 og Adelgade 43/Nytorv 12. Endelig
vil Skibsgade 3, som den aldste bygning, formentlig have den hgjeste egnethed som levested. Dette
skyldes i seerdeleshed den gode tilgeengelighed for flagermus med mange store og sma abninger,
samt rig variation i mikroklima og levesteder pa bygningens forskellige etager. Loftrummet udsaettes
sandsynligvis ogsa for store temperatursvingninger pa grund af de uisolerede eternitplader, men der
findes ogsa her mindre rum til beboelse, hvor der sandsynligvis vil stgrre beskyttelse med for hgje
eller lave temperaturer.
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Tabel 1. Vigtigste komponenter i vurderingen af potentielle levesteders egnethed

Bygning

Positive strukturer

Negative strukturer

Vurderet

egnethed

Adelgade 41 Moderat til stort volumen af loftrum. Relativt ny og vedligeholdt bygning. Ubetydelig til
Fa dbninger. Ingen stor variation i levesteder. Lav
Mindre variation i levesteder og Ingen spraekker.
mikroklima. Forstyrrelser fra omgivelser.

Adelgade 43 Moderat til stort volumen af loftrum. Sandsynligvis stgrre Lav
Flere dbninger. temperatursvingninger i forhold til
/Zldre tagkonstruktion med gammelt arstid grundet de uisolerede
tgmmer med ruheder og spraekker. eternitplader.

Moderat variation i levesteder og Forstyrrelser fra omgivelser.
mikroklima.

Adelgade Moderat til stort volumen af loftsrum. Sandsynligvis stgrre Mellem

45/Skibsgade 1 | Flere store &bninger. temperatursvingninger i forhold til
Zldre tagkonstruktion med gammelt arstid grundet de uisolerede
temmer med ruheder og spraekker. eternitplader i dele af loftsrummet.
Ret stor variation i levesteder og Forstyrrelser fra omgivelser.
mikroklima.

Adelgade 45 Moderat til stort volumen af loftsrum. Sandsynligvis stgrre Mellem
Flere dbninger. temperatursvingninger i forhold til
/Zldre tagkonstruktion med gammelt arstid grundet de uisolerede
tgmmer med ruheder og spraekker. eternitplader i dele af loftsrummet.

Ret stor variation i levesteder og Forstyrrelser fra omgivelser.
mikroklima.

Adelgade Moderat til stort volumen af loftsrum. Sandsynligvis stgrre Lav

43/Nytorv 12 Tilgeengelig for flagermus. temperatursvingninger i forhold til
Zldre tagkonstruktion med gammelt arstid grundet uisolerede
temmer med ruheder og spraekker. eternitplader.

Moderat variation i levesteder og Forstyrrelser fra omgivelser.
mikroklima.

Nytorv 10+12 Moderat til stort volumen af loftsrum. Ingen dbninger. Ubetydelig
Isolering, der beskytter mod stgrre Lav variation i levesteder og
temperatursvingninger. mikroklima.

Forstyrrelser fra omgivelser.

Skibsgade 3 Stort volumen af loftsrum. Sandsynligvis stgrre Mellem til hgj
Mange store og sma dbninger. temperatursvingninger i forhold til
Gammelt tsmmer med ruheder og arstid grundet de uisolerede
spraekker. eternitplader i dele af loftrummet.

Gammel og forladt bygning med stor Forstyrrelser fra omgivelser.
variation i levesteder og mikroklima. Rovfuglerede
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Konklusion

Der blev ikke registreret nogen tegn pa flagermus i nogle af de undersggte bygninger.

Flere af bygningerne har et moderat potentiale til at fungere som levested for flagermus. Derfor kan
det ikke udelukkes, at disse bygninger kan have betydning for flagermus.

Det dog er hgjst usandsynligt, at nogen af bygningerne anvendes som stgrre ynglekolonier, da der i
sa fald ville forekomme spor efter kolonien. Samtidig er bygningernes egnethed som vinterkvarter
ogsa yderst begraenset. Det kan dog ikke udelukkes, at et mindre antal flagermus benytter
bygningerne som dagsopholdssted eller mellemkvarter i sommerhalvaret.
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VEDR. Ny bebyggelse ved Adelgade i Hobro

DATO 25/04/2024

STED Webex

REFERENT Marianne Rennow Markussen / marianne@grandville.dk / +45 6166 4660

DELTAGERE Ulrika Adams, Aarhus Stift (Specialkonsulent)

Mette Viuf Larsen, Arkitektfirmaet Vilhelmsen, Marxen & Bech-Jensen A/S
(Kgl. bygningsinspektar)

Mejrema Zvonic, Mariagerfjord Kommune (Planlaegger)

Morten Nielsen, EnergyTech (Bygherre)

Robin Kromann, Eriksen Arkitekter (Arkitekt)

Marianne Rgnnow Markussen, Grandville (Lokalplanleegger)

Referat

Ny bebyggelse ved Adelgade i
Hobro

Input til opdateret materiale
Robin gennemgik det opdaterede materiale til ny bolig- og butiksbebyggelse ved
Adelgade, Skibsgade og Nytorv i Hobro (vedhaeftet).

Derefter havde Ulrikke og Mette falgende input:

>

Det er positivt, at der er taget en etage af den hgjeste bebyggelse ifht. det tid-
ligere projekt. Dermed fremstar kirken fortsat som fritliggende og det mest do-
minerende i byens skyline.

Det vurderes ok, at der er tilfgjet bebyggelse andre steder i projektet.

Der er gode takter i facadebearbejdningen ifht. materialer og farver, som bade
passer til byen og til kirken.

Det er positivt, at der er arbejdet med forskellige arkitektoniske virkemidler til
at sikre en opbrydning af den samlede bebyggelse, for det vil sikre, at man
oplever bebyggelsen mere differentieret.

Det er fint at lade sig inspirere af materialer og farver fra kirken, men projektet
skal ogsa gives et moderne touch.

Der blev spurgt til en stgrre differentiering ifht. vinduesrytme og -starrelse, sa
de enkelte bygningskroppe vil blive oplevet endnu mere differentierede. Lokal-
planen vil fastlaegge forskellige principper for at sikre en vis forskellighed, men
lokalplanen kommer ikke til at fastlaegge preecise bestemmelser for bygnings-
detaljer, s4 som vinduer. Det vil ske i den efterfalgende byggesagsbehand-
ling.

Det blev vurderet, at tegningsmaterialet har et fint niveau ifht. den kommende
lokalplanlzegning, idet volumener er fastlagte og der er gode intentioner om
materialeholdning og arkitektur.

Den videre proces
Nar lokalplanforslaget sendes i offentlig hgring, far Stiftet automatisk fremsendt
forslaget. Der er ikke behov for yderligere mgder.

26/04/2024
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